Transporte

Atomtransporte zum geplanten
Endlager fur radioaktive Abfélle
Schacht Konrad

Das Planfeststellungsverfahren fiir das
Endlager flr radioaktive Abfélle befin-
det sich zur Zeit im Stadiumder Prifung
der Gber 250.000 Einwendungen gegen
das geplante Endlager. Das Nieder-
sédchsische Umweltministerium (NMU)
arbeitet wie es scheint auf Hochtouren
um den Berg zu bewidltigen. Im Jahr
1992 soll der Erérterungstermin statt-
finden. Das Ziel von Antragsteller und
des zustidndigen Fachreferats im NMU
ist ein Termin im Frihjahr. Inwieweit
hier - zwar sachlich begrindete, aber
politisch zu entscheidende - Verzége-
rungen oder gar eine Unterbrechung
bzw.der Abbruch des Planfeststellungs-
verfahrens méglich sind bleibt abzu-
warten.

Im Zusammenhang mit dem geplanten
Endlager hat das Problem der Trans-
porte von Anfang an eine Rolle gespielt.
Neben der Bevdlkerung selbst haben
Kommunen in der Region der zur
Endlagerung vorgesehenen Schachtan-
lage Konrad (insbesondere Salzgitter,
Vechelde und Braunschweig) laut nach
Aufklarung verlangt.

Nach offiziellem Standpunkt und der bishe-
rigen Rechtsauslegung werden Transporte
in Genehmigungsverfahrenfirortsfeste Atom-
anlagen nicht beriicksichtigt. Aufgrund des
Drucks aus der Region sah sich die damalige
-CDU-gefiihrte Landesregierung immerhin
genétigt auf das Bundesumweltministerium
einzuwirken, ein Gutachtensauftrag zur
Transportfrageandie Gesellschaftfir Reaktor-
sicherheit zu vergeben. Fur die Betroffenen
in der Region hat die Gruppe Okologie in
Hannoverversuchtdieméglichen Auswirkungen
von Transporten zum geplanten Endlager zu
beschreiben. Im folgenden Text sollen eini-
ge Problempunkte dargestellt werden.

1. Die radioaktiven Abféalle
und die Behélter

Vom Bundesamtfiir Strahlenschutz (BfS)und
den Behérden wird im Zusammenhang mit
dem geplanten Endlager Konrad immer von
Jradioaktiven Abféllen mitvernachléssigbarer
Warmeentwicklung“geredet. Diese Ausdrucks-
weise ist geeignet in die Irre zu fiihren. Dag
Kriterium der Warmeentwicklung beziehtsich
namlich nicht speziell auf die Abfallgebinde
selbst, sonder auf das Wirtsgestein der Eijn-
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lagerungskammern unter Tage. Die Tempe-
raturdieses Gesteins darf sich (z.B. aus Stand-
sicherheitsgrinden, Bildung von Kliften)um
nicht mehr als 3 Kelvin (entspricht 3 °C) er-
héhen. Diese Beschrankung wirkt sich zwar
Uberdie Summe der Abfalle firderen Warme-
entwicklung begrenzend aus, nicht jedoch
fur einzelne Gebinde. Auch die in den Plan-
feststellungsunterlagen des BfS (BfS-Plan)
genannten AKktivitdtsgrenzwerte fur
Abfallgebinde sind nicht im Einzelnen bin-
dgnd.DieohnehinverharrnlosendenAusdrﬁcke
wievernachléssigbare Wérmeentwicklung oder
schwachaktiver Abfall treffen also fiir einige
dgrzum Endlagertransportierten Abflle noch
nicht einmal zu. Dies wird besonders deut-
lich bei Bewertung der Endlagerungs-

' .hé“ef au einer Palette bilden wahrend

- gestellt. Diese sind jedoch im Wesentlichen

an die Bedingungen fir dije Einlagerung in
das Endlager orientiert. Zum Beispiel wird
eine Mindeststapelfzhigkeit von 6 m Hohe
und ein Oberflachenschutz fiir Stahlblech-
behalter gefordert. Abhangig vom Inhaltund
seiner Aktivitat wird dariiberhinaus eine be-
stimmte Dichtigkeit verlangt. Die maximal zu
uberstehe'nde Fallhghe far Behalter mit ho-
hem Ak_tlvntétsinventar betrigt 5 m entspre-
chende|ner{\ufprallgeschwindigkeitvonknapp
36 "km/h. Esustoffensichmch, daBdiese Behélter
Spatestens bei mittelschweren Belastungen
durch Transportunfille versagen.

Ein Container bzw. ein bis zwei zylindrische
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anforderungen Ty
konzentration V°?‘iia8ltfbsarf:,: dtle"Ma.ssen_
Abféllen. Danachdirfening 1 m§AcL fonin den
50 g Kernbrennstoffenthalten sein |:-,“£rodukt
fall wéren das beispielsweige IFés xtrem-
FaB 100 g Plutonium. nem 200 |
In welchen Behéltern welche Abfxie ta
portiert und damit auch eingelagert werc;1 A
sollen wurde bisher nicht festgelegt. |y Blesn
Plan wird nur ausgefihrt, daB gg o va .
zylindrische Beton- oder GuBbehaitey e
quaderférmige Container handelt, Fr diese
.Grundtypen* werden Anforderungen St
mechanischen undthermischen Belastbarkeit

der Beférderung eine Transporteinheit (TE),
deren maximales Gesamtgewicht 20 tbetra-
gen darf.

2. Abfallmengen und
Transportszenarien

Die Mengederzur Einlagerungin die Schacht-
anlgge Konrad vorgesehenen radioaktiven
Abfa‘\!le hat naturlich direkte Auswirkungen
aufdie Zahl der notwendigen Transporte. Die
vom BfS genannten Abfallmengen beruhen
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auf Abschéatzungen. Im Jahr 2000 sollen e
insgesamtzwischen 130.000und 170.000 m
sein. Damit wird die Menge nach unserem
derzeitigen Kenntnisstand allerdings deut-
lich unterschéatzt. Den mit Abstand gréBten
Einzelanteil der einzulagernden Abfalle stel-
len die aus der Wiederaufarbeitung bundes-
deutscher Brennelementeim Ausland zuriick-
kommenden radioaktiven Abfélle dar. Deren
genauer Umfang ist heute jedoch noch nicht
klar,dasichdie Abfallkonditionierungsanlagen
in La Hague und Sellafield entweder im
Erprobungsstadium befinden, oder noch gar
nicht vorhanden sind. So haben sich die zu-
néchsttheoretisch festgelegten Abfallvolumina
in den letzten Jahren standig erh6ht (z.B. im
Fall von ,technologischen Abfillen* aus
La Hague von 1984 bis 1990 um ca. 45%). In
den Grundannahmen des BfS fur die Ab-
schatzung der anfallenden Abfélle wurden
daruberhinaus nicht oder unzureichend be-
riicksichtigt: Die Masse des zur Wieder-
aufarbeitung vorgesehenen Kernbrennstoffs,
der Anfall von radioaktiven Abfallen bei Stér-
und Unféllen bzw. Stillegung und AbriB von
Atomanlagen, Nachkonditionierung von Alt-
abfallen und auch die radioaktiven Abfille
aus der ehemaligen DDR.

Es ist abzusehen, daB die Einlagerung der
Abfilleindas Endlagermindestens mittelfristig
im Zweischichtbetrieb erfolgen muB. So ist
auch die Beantragung eines Zweischicht-
petriebes durch das BfS folgerichtig. In der
Offentlichkeitwird jedoch meistso getan, als
wenn ein Einschichtbetrieb ausreicht. Real
durften etwa 2540 TE an Werktagen durch
die Regiontransportiertundim Endlager ein-
gelagert werden.

DerAntransportsollmit Giuterziigen oder LKW
erfolgen. Ziel istes, eine Verteilung von 80%
Bahn und 20% LKW zu erreichen. Umge-
rechnetbedeutetdies bereits bei Einschicht-
petrieb ein jahrliches Transportaufkommen
zwischen 750 und 1600 Eisenbahnwaggons
sowie ca. 800 LKW. Bei einem Zweischicht-
petrieb kénnen diese Zahlen bis doppelt so
hoch sein. Der Transport radioaktiver Abfal-
le aus bundesdeutschen Atomanlagen wi.rd
mit sogenannten Regelgiterzigen, d.h. im
normalen Frachtverkehrder Deutschen Bun-
desbahn gemeinsam mit andgreq Guter-
waggons erfolgen. Dargus ergibt snc.h, daB
die Waggons mitradioaktiven Abféllen;?nach
Absendeortbiszu5malrang|ertwerdenmussen.
Kumulationspunkt far alle Waggons soll qer
Rangierbahnhot Seelze bei Hannover sein.
Von hier aus werden die Waggons qber die
Rangierbahnhéfe in Braunschweig und
Beddingen zum geplanten.EndIagef gefah-
ren.Die nebenstehende Abbildung 1gibteinen
Uberblick uber die vorgesehenen Transport—
strecken. furAbfalleausder Wiederaufarbeitung
im Ausland kommt auch der Transport in
Ganzziigen (ohneandersbeladene Waggons)
infrage. Aussagen hierzu kdnnenim Moment
nicht gemacht werden. Der LKW-Tran§port
ist vor allem fir Atomanlagen ohne Gleisan-
schluB relevant. Dies trifft fir Anlagen im
Gesamten Bundesgebiet zu (z.B. AKW
Neckarwestheim, Zwischenlager Gorleben).
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Streckenfiihrung fiir den Transport radioaktiver Abfélle zum geplanten End-
lager Konrad mit der Bahn [GRS 1991]

3. Unfallfreier Transport

Bereits durch den stérungsfreien Transport
der radioaktiven Abfalle treten Strahlen-
belastungen fir Menschen auf. Die von den
Abfallen ausgehende radioaktive Strahlung
wird durch die Verpackung nicht vollsténdig
abgeschirmt. Die Héhe der Strahlenbelastung
hangtvon der Entfernung zum Abfallgebinde
undderAufenthaltsdauerab. Dementsprechend
sind vor allem direkt mit dem Transport be-
faBte Personenwiez.B. Lokomotiv-und LKW-
Fuhrer und Rangierarbeiter betroffen. Aber
auch Anwohner von Transportstrecken sind
dieser zusatzlichen Strahlenbelastung aus-
gesetzt. Gibtes fur die erste Personengruppe
vorgeschriebene Grenzwerte (bis zu 5 mSv
pro Jahr), so existiert fur die allgemeine
Bevlkerung nur ein Planungsrichtwert der
IAEA von 1 mSv/a. Bezeichnender Weise ist
dieser Wert mehr als dreimal so hoch wie qle
laut Srahlenschutzverordnung zuldssige
Belastung durch ortsfeste Atomanlagen von
0,3 mSv/s. Werte in dieser GréBenordnungd
kénnen z.B. fur Anwohner erreicht werden,

die direkt an Orten neben Transportstrecken
wohnen, woregelmaBige Aufenthalte von Bahn
oder LKW zu erwarten sind. So hat die Ge-
sellschaftfir Reaktorsicherheit 1990 fireine
Anwohnergruppedes Rangierbahnhofs Braun-
schweig bei Inbetriebnahme des Endlagers
0,4 mSv pro Jahr errechnet. Ein Jahr spater
wurde der Wert auf immer noch beachtliche
0,2 mSv herunterkorrigiert. Nachvollziehen
1&Bt sich die Korrektur nicht, festzustellen ist
aber, daB bereits 1990 bei der Ermittlung der
Strahlenbelastung nicht konservativ vorge-
gangen wurde. Es wurden eher giinstige
Randbedingungen (z.B. geringe Transport-
zahl) angenommen. Auf jeden Fall liegt der
errechnete (wahrscheinlich noch zu niedri-
ge) Wert dicht an den Werten der Strahlen-
schutzverordnung. Dies ist meines Wissens
fir Berechnungen von Strahlenbelastungen
ein Novuminder Bundesrepublik. Auchwenn
sichernichtsehrviele Anwohnervon Transport-
strecken so hoch belastet werden, zeigt sich
hierdie Wichtigkeitder Beachtung des Trans-
ports radioaktiver Stoffe schon bei
.bestimmungs-gemaBen* Verlaufder Nutzung
der Atomenergie.
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4. Transportunfélle

Die Zahl der Transporte radioaktiver Stoffe
wird inden kommenden Jahren insbesonde-
re beilnbetriebnahme zentraler Atomanlagen
wie dem Endlager stark zunehmen. Mit der
Erhéhung der zurickgelegten Transport-
kilometer wachst auch die Wahrscheinlich-
keit fiir einen Unfall. Wie bereits beschrie-
ben, bedarf es zum Versagen der Behilter
fur die radioaktiven Abfalle keiner auBerge-
wéhnlich hohen Belastungen. Das im folgen-
dendargestellte Unfallszenario soll beispiel-
haftzeigen, wasbeiTransporten zum Endlager
passieren kann.

Bei einem Unfall mit Bahn oder LKW pralit
der Behdlter mit einer Geschwindigkeit von
50 km/h auf einen Widerstand. In der Folge
des Unfalles entsteht zuséatzlich ein Feuer,
das den Behdlter samt Inhaltthermisch bela-
stet. Ist in diesen Unfall ein Container mit
zementierten Casium-haltigen Abféllen ver-
wickelt, so wird zunédchst durch den
Integritatsverlustdes Behélters Casium schlag-
artig freigesetzt. Dieses und im Verlauf des
anschlieBenden Brandeszusétzlichfreigesetzte
Césiumwirddurchdenwarmebedingten Auftrieb
ineine Héhe von 150 m getragen. Der abge-
schétzte Freisetzungsanteil betragt 4% des
gesamten Céasiuminventares des
Abfallgebindes. Als Folge der Freisetzung
kannes zur Uberschreitung des Stérfallgrenz-
wertes der Strahlenschutzverordnung fir die
effektive Dosis (50 mSv) in einem Gebiet
zwischen 250 m und 3 bis 4 km Entfernung
vom Unfallort in Windrichtung kommen. Es
kénnen UmsiedlungsmaBnahmen bis in Ent-
fernungen von 500 m notwendig sein. Die
Casium-BodenkontaminationkanninderNihe
des Unfallortes bis zu 2 Millionen Bg/m~ und
nochinmehrals5 km Entfernung 100.000 Bg/
m~ betragen (siehe Abbildung 2).

Die Auswirkungen dieses konstruierten Un-
falls kénnen in der Realit4t sowohl Uber- als
auch unterschritten werden. Festzustellen
bleibt, daB die Stérfallgrenzwerte keine
Unbedenklichkeitsschwelledarstellenundauch
geringere Strahlenbelastung zu Schédigung
fihren kénnen.

5. Informations- und
Genehmigungssituation

Im Rahmen von Gutachten fur verschiedene
Kommunen der von den Transporten zum
Endlagerbesonders betroffenen Region (Han-
nover, Braunschweig, Vechelde, Salzgitter)
haben wir festgestellt, daB nach gegenwér-
tigem Stand zu keinem Zeitpunkt eine
kommunale Stelle Kenntnis daruber haben
wird, welche radioaktiven Stoffe zu welchem
Zeitpunkt auf dem Gebiet transportiert wer-
den. Angaben Gber Transporte werden nur
dem Endlager selbstund dem BfS vorliegen.

Nach bisher offiziell vertretenem Standpunkt,
zéhlt das Thema An- und Abtransporte nicht
zudenrelevanten Fragenin einem Genehm;.-
gungsverfahren fur eine ortsfeste Atoman-
lage, also auch nichtfiirdas geplanie Endlager.
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Dies wird haufig begriindet mit der Feststel-
lung, daB Transporte von radioaktiven Stof-
feneigenen Beférderungsvorschriften unter-
liegen. Demistjedoch entgegenzuhalten, daB
die Vorschriften fiir StraBen-und Bahntransporte
die Konzentrationswirkung fiir Transporte durch
die Einrichtung eines zentralen Endlagers
nicht bertcksichtigt. Wahrend die StraBen-
transporte zum Endlager Konrad nach § 8
StrISchV wenigstens einer Genehmigung
bedirfen, ist dies fiir die Bahntransporte mit
der Deutschen Bundesbahnnach §9 StriSchV
noch nicht einmal der Fall. Durch eine
Inbetriebnahme des Endlagers Konrad wiir-
deesaufbestimmtenStreckenzueinerHéufung
von Transporten kommen. Die Sicherheits-
bestimmungenindengesetzlichen Vorschriften
zumTransportvonradioaktiven Stoffen (Atom-
gesetz, Strahlenschutzverordnung, Gefahr-
gutverordnungen)beziehen sich jedoch weit-
gehend auf die einzelnen Gebinde. Ausrei-
chende Sicherheitsoll durch die Verpackung
und/odereineInhaltsbegrenzunggewéhrieislet
werden. Das heiBt, die Behalter missen
gewissen Belastungen standhalten bzw. es
sollen die Folgen von radioaktiven
Freisetzungenbegrenztwerden. Dariiberhinaus
gibtes Grenzwertefiirdie 4uBere Kontamination

Im Oktober fand der erste Transport
von vermutlich 26 Brennstiben aus
dem Forschungsreaktor der PTB statt.
Der Zeitpunkt wurde vermutlich des-
halb so gewahit, weil einige Tage spi-
ter ein Gerichtstermin des Land-
gerichts Braunschweig tiber eine Kla-
ge elnes Salzgitteraners eritscheiden
sollte. Der Kléger beméngelte, daB die
insgesamt 36 bel der PTB lagernden
Brennstébe In einem nicht genehmig-
ten Zwischenlager stehen, Offenbar
hat das Gericht die Betreiber zu einem
Abtransport gedréngt, bevor ein Urteil
zu Ungunsten des Betreibers hitte
gefallt werden miissen.

Bei der Umladung des Malls auf dem Ge-
Iénqe des Rangierbahnhofes in GroB
Gleidingen bej Braunschweig ist es zu ei-
ner anfrontation der Bahnpolizei mit ej-
nem Mitglied der Vechelder Birgerinitiative
gekommen. Dem Vechelder wurde auBer-
:ilttr)isdszs Bahngeléndgs der Fotoapparat
belichtez und der darin befindliche Film
Durch den Abtranspo
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Derzweite Transportfand am Di

19. November statt. Dig Bﬂrg;?;:\?:;gtiggz
der Region waren, gewarnt durch den er-
sten Transport, diesmal zwar pegge, vor-
bereitet, eine Blockade konnte jedoch trotz-
dem nicht stattfinden, weil die Umladung
weTentlich schneller ablief als bejm ersten
Mal.

Eine Blockade des in nachster Néhe

und die Dosisleistung in der Umgebung der
Behalter. Somit steht im Mittelpunkt der
Gesetzgebung und der Regelungen der iso-
lierte, einzelne Transportvorgang.

Nicht betrachtet wird das gesamte System
radioaktiver Transporte, in diesem Fall die
Transporte zum Endlager Konrad. Durch die
Haufung von Transporten im Gebiet Hanno-
ver - Braunschweig - Salzgitter erhéht sich
die Unfallwahrscheinlichkeit mit der Zahl der
gefahrenen Transport-Kilometer. Auch die
Strahlenbelastung beim unfallfreien Trans-
portkannrelativhochsein (s.o.). Daraus ergibt
sichnachmeiner Auffassung die Notwendig-
keit, die Transportfragein das Planfeststellungs-
verfahren zum Endlager Konrad aufzuneh-
men.

Die Niedersachsische Landesregierung ist
hiergefordert. AuBerverbalen Bekundungen
sind bisher jedoch noch keine Aktivitaten in
diese Richtung bekannt.

Wolfgang Neumann (Gruppe Okologie)

PTB - Transporte

befindlichen Bahnibergangs wurde nach
kurzer Zeit wieder aufgegeben. Die ca.30
Aktivistinnen missen sich wohl erst an die
AuSeinandersetzung mit der Staatsmacht
gewéhnen. Einig waren sich jedoch alle
Anwesenden, daB Transporte nach Schacht
Konrad, oderin die Asse nicht so glimpflich
davonkommen werden.

Der interessanteste Aspekt an der ganzen
Aktion war aber die Tatsache, daB fur die
13 2u transportierenden Brennstibe nicht
nur ein Container, sondern zwei benutzt
wurden. Es ist zu befiirchten, daB hier wie-
dereinmal nichtmitoffenen Karten gespielt
wurde, und die Deklaration des Mills nicht
den Tatsachen entsprach. Laut Aussagen
von Eingeweihten hatnach Abtransportder
ersten 26 Brennstabe nur noch ein Contai-
ner auf dem Gelinde der PTB auf den
Abtransport gewartet.

Vielleicht wurden hier ja die in Hanau ver-
miBten Brennstibe gleich mitverfrachtet.

Spekulation hin oder her, die Aussagen der
Betreiber von Atomanlagen dirfen auch in
Zukunft nicht allzu ernst genommen wer-
den, es ist halt nicht immer drin was drauf-
steht, und beij der derzeitigen Gesetzes-
lage brauchen die Atommanager keine all-
zugroBe Angstvor Repressalien zu haben,
wenn sie wieder einmal gegen Lagerungs-
und Transportbestimmungen verstoBen.

Kleine Anekdote am Rande: In GroB
Gleidingen spielende Kinder muBten dem
Fahrerdes unbewachten LKW's erst sagen
-Wo denn der Bahnhof ist*, bevor umgela-
den werden konnte!!

Andreas Wessel, AG Konrad




