Schacht Konrad

Runtergerechnet und

verharmlost

Stellungnahme zur Transportstudie Konrad der GRS

Durch den Protest der Offentlichkelt (insbesondere von Bdrgerinneninitiativen und
einigen Kommunen In der Region Braunschwelg-Salzgitter) und dem daraufhin
erfolgten Dringen der damaligen Niedersichsischen Landesreglerung gab das
Bundesumweltministerium bel der Gesellschaft fir Reaktorsicherhelt mbH (GRS)
Ende 1988 eine Studie zur Transportproblematik im Zusammenhang mit dem
Betrieb des geplanten Endlagers fiir radioaktive Abfille in Auftrag. Diese Studie
sollte nach Willender Landesregierung zwar formal auBerhalb des Planfeststellungs-
verfahrens fir Schacht Konrad stehen, in der &ffentlichen Diskussion aber Im
Zusammenhang mit diesem behandelt werden. Folgerichtig wurde dle Vorsteliung
der wesentlichen Ergebnisse durch die GRS auf den Sommer 1989 terminiert. Die
Verdffentlichung wurde jedoch zunichst auf den 31.10.1990 und dann auf 1991
verschoben. Auch Im Sommer 1991 wurde die GRS-Studie nur zégerlich veroffent-
licht. Fdr eine Beriicksichtigung der Ergebnisse des Gutachtens durch die Betrof-
fenen im Rahmen der éffentlichen Auslegung der Planunterlagen kam die Veréffent-
lichung zu spit. Dennoch wird von allen Betroffenen einschlieBlich der Kommunen
(nicht nur der Reglon, sondern Inzwischen auch von Stédten wie z.B. Hannover und

Marburg) im Falle der welteren Durchfiihru

ng des Planfeststellungsverfahrens nach

wie vor die Einbeziehung der Transportfrage gefordert. Das GRS-Gutachten wirde
in diesem Fall fur die Diskussion elne wichtige Rolle spielen. Im folgenden werden
die Ergebnisse einer ersten Bewertung der Studie dargestelit. Dabel konnten nur
einige exemplarische Punkte herausgegriffen werden. Eine umfassende Analyse
wirde wegen des Umfangs der Studie eine léngere, Intensive Beschiftigung

erfordern.

Datenbasis

Die GRS geht von 3.400 Transporteinheiten
(TE) bzw. 5.510 Gebinden pro Jahr fir den
Antrgnsport zum Endlager aus. Sie verldBt sich
damit auf Angaben des Antragstellers Bundes-
amt fir Strahlenschutz (BfS), ohne eigene Ab-
schétzungen fir das Einlagerungsaufkommen
vorzunehmen. Vor allem vor dem Hintergrund
bisher nicht festgelegter Abfallimengen aus der
Aufarbeitung abgebrannten Kemnbrennstoffes im
Auslandist dies zu kritisieren. Die Annahmen zu
Art und Menge verschiedener radioaktiver Ab-
féllewerdenebenfallseinerl\bfalldatenemebung
des BfS entnommen. Fir 30 Verursacher wer-
den die Anteile an TE, Gebinden und Transpor-
tenangegeben, weiterhin fir 11 Behlterklassen
die Anteile an TE und Gebinden. Insgesamt
wurden 217 Abfallarten (.Referenzabfille*) be-
riicksichtigt, wobei jeder Referenzabfall ein be-
stimmtes Abfallprodukt und dessen spezifische
Verpackungsform reprisentieren soll. Angaben
zu diesen Referenzabféllen - abgesehen von
ihrer Zahl - werden von der GRS nicht gemacht.
Insbesondere liegen auch keine Auflistung der
Referenzabfille, keine Angaben zu deren Antei-
len an TE und Gebinden sowie keine Zuordnung
zu Verursachem vor. Dies ist eine wissenschaft-
lich nicht haltbare Vorgehenswaeise, da dadurch
die Grundlage fiir alle in der Studie gemachten
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Aussagen nicht Uberprifbar ist. Ein Vergleich
der Annahmen der GRS-Studie - soweit sie
dokumentiert sind - mit versffentiichten Anga-
ben zum Abfallaufkommen wirft dartiber hinaus
Fragen auf, die anhand der Studie nicht beant-
wortetwerden kénnen. Zum Beispiel wiirden die
von der GRS angenommenen Abfallmengen fir
den jéhriichen Transport aus La Hague nicht
ausreichen, die dort bis zum geplanten Betriebs-
beginn von Konrad gelagerten Abfallmengen
abzubauen. Im Gegenteil wiirde der Abfallberg
in La Hague bei Einhaltung der abgeschlosse-
nen Wiederaufarbeitungsvertrage trotz Ab-
fransporten weiter anwachsen.

Die Radionuklidinventare der verschiedenen
Abfallarten sind eine sehr wichtige Eingangs-
gréBe fur die Studie, da sie wesentlich in die
Enmn!ung der bei Unfillen freigesetzten Men-
gen eingehen. Auch hierzu werden keine ge-
nauen Angaben gemacht. Es wird lediglich die
Haufigkeitsverteilung der Gesamtaktivitat pro
Transponeinheitgezeigt, ohne Aufschlisselung
nach Verursachem, Behélterklassen und Ab-
fallarten sowie ohne Angaben zu speziellen
Radionukliden. Die von der GRS angegebene
Haufigkeitsverteilung ist anhand von bekannten
Daten Gber radioaktive Abfalle nicht ohne weite-
res nachvollziehbar. Insbesondere die Zahlvon
Abfallgebinden mit hohem Aktivitétsinventar er-
scheint deutlich zu niedrig.

Insgesamt muB sowieso die grundsatzliche Fra-
ge nach der Belastbarkeit der Abfalldaten, ins-
besondere der Annahmen fiir Abfille aus La
Hague und Sellafield,gestelltwerden. Kurz nach
Veréffentlichung der GRS-Studie wurde in ei-
nem Dokument der Deutsch-Franzésischen
Expertengruppe der Regierungen festgestelit,
daB die Spezifikationen der Wiederauf-
arbeitungsabfélle weiter diskutiert werden mis-
sen. Auf diese Probleme wird in der GRS-Studie
Uberhaupt nicht hingewiesen.

Die mangelnde Seriositit wird auch durch die
Behauptung eines vemachléssigbaren Einflus-
ses durch den Antransport von Abfllen aus der
ehemaligen DDR unter Beweis gestellt. Es ist
nachvollziehbar, daB diese Abfille noch nichtin
die Betrachtungen direkt mit einbezogen wer-
den konnten, da die Situation wihrend der Be-
arbeitung der Studie ungewiB war. Gerade des-
halb und wegen der von anderen Abteilungen
der GRS identifizierten Probleme mit diesen
Abfallen (Nuklidinventare sind nicht genau be-
kannt, der Zustand zumindest eines Teiles der
zwischengelagerten Abfille erlaubt zur Zeitkei-
ne Be(gung aus den Lagem usw.) hatten hier
eigentlich nur sehr zuriickhaltende Aussagen
ggtrofjen werden dirfen. Die Zahl der Transport-
einheiten aus den fiinf neuen Léndemn wirde -
ausgehend von den Grundannahmen der GRS-
Immerhin ca. 8 % der Gesamtzah| ausmachen.

Strahlenbelastung beim
unfallfreien Transport

Ende 1989/Anfang 1990 legte die GRS dem
BMU den Ergebnisbericht zum 1. Untersuch-
ungsabschnitt vor. Danach wurde als kritische
d.h. am héchsten durch die Transporte zum'
geplanten Endlager belastete Bevélkerungs-
gruppe die Anwohner der Alten Salzdahlumer
StraBe im Einfahrbereich des Rangierbahnhofs
Braunschweigidentifiziert. Ihre potentielle Ganz-
kérperdosis sollte beim Bef6rderungsszenario
100 % Schiene bis zu 0,4 mSv/a betragen - ein
_Wert, dessen Héhe die GRS zu der Bemerkung
im Vorwort veranlaBte:

H/er erscheint es erwagenswert, im Sinne des
Minimierungsgebotes der Strahlenschutz-
verordnung (§ 28 StrSchV), soweit méglich,
MaBnahmen administrativer oder technischer
Narqr in Betracht zu ziehen, die zu einer
Dosisreduktion fahren kénnen.*

Im AbschluBbericht der Trans i
uBberict portstudie Konrad
betragt die jahrliche Strahlenbelastung der
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Anwohner des Rangierbahnhofs Braunschweig
dagegen nur noch die Héilfte bis ein Viertel des
o.g. Dosiswertes: 0,1-0,2 mSv/a.

Die Grundlage fur die Reduzierung der Strahlen-
belastung ist aus den beiden GRS-Arbeiten
nicht nachvollziehbar abzuleiten. Eine Nachfra-
ge bei der GRS brachte die Aufidsung, wie der
Wert heruntergerechnet wurde: Wahrend 1990
relativ konservativ von einer vollstindigen
Abwicklung von 3400 Transporteinheiten Gber
den Rangierbahnhof Braunschweig ausgegan-
gen wurde, ist dies 1991 nicht mehr der Fall.
Zunéchstwird nun unterstellt, daB ca. 50 % aller
Transporte (dies entspricht etwa dem Anteil der
Abfille aus der Wiederaufarbeitung) in Ganz-
zlgen erfolgt, die direkt nach Beddingen, also
nicht Ober Braunschweig fahren. Diese Annah-
me kann sich zwar mindestens fir einen Teil
dieser Abfille durchaus als richtig erweisen,
eine Garantie oder einen Vertrag gibt es hier-
Uber jedoch nicht. AuBerdem muBte der
Meinungsumschwung bei der GRS begrindet
werden, denn bei den ersten Berechnungen
1989/90 wére die Annahme viel berechtigter
gewesen, dadamals noch Wackersdorf aufdem
Programm stand und damit die EinfluB-
méglichkeiten auf den Antransport viel gréBer
waren. Mit der Aufgabe der relativ konservati-
ven Annahme ist der Wert fir die Strahlen-
belastung bereits auf die Hélfte (0.2 mSv/a)
reduziert. Die weitere Halbierung kommt nun
dadurch zustande, daB
der Antransport der ver-
bleibenden 50 % der Ab-
falle auf Bahn und LKW
verteilt wird und angeb-
lich Anderungen bei der
Abfalldatenbasis bertck-
sichtigt wurden. Damit ist
die GRS bei einer
Strahlenbelastung von
0,1 mSv/a angelangt.

Diese Konstruktion ist
schon etwas abenteuer-
lich, wenn bericksichtigt
wird, daB die Transporte
nicht reglementiert wer-
denund beider Belastung
von einem ,Hochstwert®
gesprochen wird, obwohl
die Ausgangsbasis der
GRS-Rechnungen Mittel-
werte sind, die nach An-

an, wenn die GRS diese Tatsache zu verdecken
sucht , indem sie als Bezugssystem die soge-
nannte natirliche Strahlenbelastung (ca. 2mSv/
a) oder den Richtwert der IAEA fir Atom-
transporte (1 mSv/a) heranzieht und damit so-
zusagen die Strahlenschutzverordnung
aushebelt.

Mbglibhe Transportunfalle

Im Mittelpunkt der Aussagen der GRS-Studie
steht die von ihnen errechnete geringe Unfall-
wahrscheinlichkeit. Mit 1:1430 wird die Wahr-
scheinlichkeit bei ausschlieBlichem Antransport
per Bahn angegeben, daB es Uberhaupt zu
einem Unfall mit Freisetzung radioaktiver Stoffe
kommt und mit 1.500000, daB die Belastung in
der ndheren Umgebung 50 mSv (Stérfallgrenz-
wert in der Strahlenschutzverordnung fir orts-
feste Anlagen) Ubersteigt. Dieser niedrige Wert
ist nicht Gberraschend, wenn die eingeflosse-
nen Randbedingungen betrachtet werden. Vor
allem die Begrenzung der beriicksichtigten
Streckenlinge auf 50 km sorgt fir eine schein-
bar vernachldssigbare GréBe. Dariberhinaus
macht sich auch hier die Beschrankung auf
jahrlich 3400 Transporteinheiten bemerkbar, und
eine Reihe weiterer Eingangsparameter beziig-
lich des Beférderungsszenariums sind relativ
frei wahlbar. Damit wird deutlich, wie problema-
tisch der methodische Ansatz ist, die Geféhr-
dung der Bevélkerung durch einen Wert fir die

Freisetzungen auswirken. Die genaue Bestim-
mung der Freisetzungsanteile fir verschiedene
Unfallszenarien ist in den meisten Fallen an-
hand der GRS-Studie nichtnachvollziehbar. Bei
Unfillen mit thermischen Belastungen liegen
die Annahmen der GRS zu den Freisetzungs-
raten teilweise relativ niedrig. Z.B. wird fir
bituminierte Abfille, sofern sie bei einem Unfall
abbrennen, eine Freisetzungsrate von 10 %
angesetzt, obwohl in der Literatur mit bis zu 50
% gerechnet wird. Dieses zumindest teilweise
nicht-konservative Vorgehen beider Festlegung
von Freisetzungsraten hat nattirlich unmittelba-
re Auswirkungen auf die Betrachtung radio-
logischer Folgen eines Unfalls.

Bei der Emittlung der Wahrscheinlichkeiten fiir
bestimmte radiologische Folgen wird weiterhin
in der GRS-Studie Uber die verschiedenen, am
Unfallort méglichen Wetterbedinungen gemittelt.
Durch die Annahme einer Wahrscheinlichkeits-
verteilung der Wetterlagen wird zum Einen die
Unscharfe der gewonnenen Ergebnisse weiter
vergréBert; Wahrscheinlichkeiten insbesonde-
re fir extreme Wetterlagen kdnnen zwangslau-
fig nicht genau bestimmt werden (die Genauig-
keit dieser Annahmen in der GRS-Studie kann
im Ubrigen nicht Uberprift werden, da eine aus-
reichende Dokumentation und Begriindung in
der Studie nicht enthalten ist). Zum Anderen
werden durch diese Vorgehensweise rc?latlv
unwahrscheinliche Wetterbedingungen, die zu
besonders hohen
radiologischen Fol-
gen fiihren, stati-
stisch .weggemit-
telt*, sodaBsichkein
vollstandiges Bild
der méglichen Scha-
densfolgen ergibt.

In der GRS-Studie
werden die Auswir-
kungen von Unfallen
im Nahbereich (bis
250 m Entfernung
von Unfallort) nicht
genauer betrachtet.
Es wird darauf ver-
wiesen, daB durch
GegenmaBnahmen
nach dem Unfall die
Strahlenbelastung
in diesem Bereich
drastisch gesenkt

gaben in der Studie um werden kann.

bis zu 1/3 iibertroffen wer- Nda1ch unsiragt;egzn-
Uberhin- N schétzung e-

gﬁg‘v‘j‘i’,‘;","gc‘h’?;“mm., Foto: Argus. Transport des Reaktors des Atomschiffes Otto Hahn. ser Punkt eine ge-

des Endlagers angenom-

men, obwohl ein 2-Schichtbetrieb beantragt
wurde und auch als eher wahrscheinlich ange-
sehen werden muB.

Abschlie Bend muB unabhzngig von den obigen
Ausfihrungen darauf hingewiesen werden, daf
selbst mit dom GRS-Wert von 0,1 mSv/a die
Strahlenbelastung fiir die Betroffenen immer
noch den Grenzwert filr ortsfeste Atomanlagen
'm bestimmungsgemaBen Betrieb zu einem
Drittel ausschaptt. Dies ist einmalig in der BRD,
auch wenn dieser Vergleich nur hilfsweise, man-
gels anderer Méglichkeiten, herangezogen wer-
den kann. Da mutet es schon fast unverschamt

Unfallwahrscheinlichkeit auszudriicken.

Ein kritischer Punkt sind auch die Annahmen ab
welcher Belastung der Transportbehélter ver-
sagt und wie groB die Freisetzungen als Folge
davon sein kénnen. Die Lastannahmen der GRS
missen sowohl im mechanischen, wie auch im
thermischen Bereich als nicht abdeckend be-
zeichnet werden. D.h. bei realen Unfallen kon-
nen Belastungen der Behélter auftreten, die
uberdie Annahmen der GRS hinausgehen. Zum
Beispiel kénnen sich die Annahmen zu Feuer-
dauer und -temperatur wesentlich auf die ermit-
telten Wahrscheinlichkeiten gerade groBer

nauere, eingehende
Diskussion und Analyse erfordert. Zur Darstel-
lung der radiologischen Folgen gehdrt zwingend
auch die detaillierte Untersuchung der Gegen-
maBnahmen, die ergriffen werden kdnnen bzw.
missen, um die radiologischen Folgen zu ver-
mindem, und die Darstellung der Konsequen-
zen dieser GegenmaBnahmen. Solche Gegen-
maBnahmen kénnen gravierende Eingriffe er-
fordern, insbesondere dann, wenn der Unfall in
der unmittelbaren Nachbarschaft von bebautem
und bewohntem Gebiet eintritt. Rdumung des
Nahbereiches, Neueindecken von D&chern,
Neubelegen von geteerten und asphaltierten
StraBen und Platzen oder auch Sandstrahlen
von Wénden kénnen erforderiich werden. Dabei
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wédre noch genauer zu untersuchen, ob mit
diesen Methoden Oberhaupt ausreichende
Dekontaminationsfaktoren emreichtwerden kén-
nen. Aufjeden Fall ist mit zusatzlichen Strahlen-
belastungen wéhrend dieser Arbeiten zu rech-
nen, z.B. durch die Inhalation von
wiederaufgewirbeltem Staub sowie mit dem
Anfall groBer Mengen kontaminierten Materials,
das wiederum endgelagert werden muB. Auch
Einschrankungen der landwirtschaftlichen oder
gértnerischen Nutzung von Flachen im Nah-
bereich der Unfallstelle kénnen erforderlich wer-
den. Insgesamt kénnen somit auch die bei klei-
neren* Unféllen erforderlichen GegenmaBnah-
men einen schwerwiegenden Eingriff in das
Leben der betroffenen Gemeinde bedeuten. Die
sicherlich mégliche Reduzierung der Strahlen-
belastung muB um einen unter Umstznden ho-
hen Preis - zu Lasten vor allem der betroffenen
Menschen - erkauft werden.

Fazit

Eine volistindige Bewertung der GRS-Studie
beziglich der Strahlenbelastungen beim unfall-
freien Transportisthier nicht méglich. Eine erste
Uberprifung zeigt jedoch bereits eine nicht kon-
servative Vorgehensweise der GRS bei den
Berechnungen.

Der methodische Ansatz der GRS zur Ermitt-
lung der Gefahrdung der Bevélkerung durch
Transportunfille ist nach unserer Auffassung
ungeignet, da er die Relationen verschiebt. Im
Mittelpunkt der Aussagen missen die unter
realistischen Bedingungen konservativ abgelei-
teten radiologischen Auswirkungen von mégli-
chen Transportunféllen stehen. Die Ermittiung
von Wahrscheinlichkeiten fiir sehr kleine Gebie-
te ist eher geeignet die Sache zu verharmlosen.

Die erste Durchsicht der GRS-Studie 4Bt
dariberhinaus groBe Méngel erkennen. Soweit
ersichtlich, sind die Ergebnisse (sowohl Wahr-
scheinlichkeiten verschiedener Unfallkategorien
als auch Freisetzungen und Folge-
berechnungen) mit erheblichen Unscharfen
behaftet. Es ist zu beanstanden, daB in der
Studie keine Abschéitzung der Streubreiten der
Ergebnisse enthalten ist. Die Diskussion der
Unfallfolgen ist jedenfalls fir den Nahbereich
unvollstandig.

Weiterhin gibt es Anzeichen dafiir, daB die Stu-
die Annahmen enthélt, die zur Unterschitzung
des Unfallrisikos fihren (z.B. im Hinblick auf
transportierte Mengen und Inventare, Lastan-
nahmen insb. bei thermischer Belastung, teil-
weise bei Freisetzungsraten). Die in der GRS-
Studie mehrfach durchgefihrten Mittelwert-
bildungen kénnen Oberdies in der Ergebnis-
darstellung zu einer Unterbewertung schwerer
Unfélle fihren.

Gruppe Okologle

Korrektur...Korrektur

Korrekiur zum Artikel ,Atomtrans-
porte...“ in atom Nr. 37, Seite 23,
zweiter Absatz: Es muf3 heiBen :
...etwa 25-40 TE an Werkiagen...
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Aus dem Dunkel ans Licht
Neue Diaserie uber Atomtransporte erschienen

Jahrlich sind zwischen 3.000 und 4.000 Transporte mit radioaktivem Material zur Ver- und
Entsorgung der bundesdeutschen Atomkraftwerke unterwegs. Das Schienennetz der Bun-
desbahn und die Autobahnen der Republik sind die Lebensadern der Atomindustrie.
Was, wo und wann transportiert wird ist geheim. Selbst die an den Transportstrecken
liegenden Gemeinden erhalten keine Auskinfte tber die gefahrliche Fracht. Erst die
akribische Rechenarbeit von Anti-Atom-Birgerinneninitiativen hat in den letzten Jahren
ein wenig fur Aufklarung gesorgt.

Nachdem 1990die Erkenntnisse Uber Transportrouten und-termineimsogenannten ,Strecken-
atlas* einer breiteren Offentlichkeit vorgestellt wurden, liegt jetzt mit der neuen Diaserie
Atomtransporte Stop!* umfangreiches Bildmaterial zum Thema vor.

Die Diaserie prasentiert die Problematik der Transporte in einem gréBeren Zusammen-
hang, indem sie der Frage nachgeht, welche Atomanlagen durch die Transporte verbunden
werden, welche Stoffe transportiert werden und welchem Zweck die einzelnen Transporte
dienen.

So wird nicht nur ausfihrlich Uber Strahlen- und Unfallgefahren, Transportstrecken. -
fahrzeuge und -behdlter informiert, sondern auch uber die zahlreichen Stationen der
Uranverarbeitung und die nach wie vor ungeléste Entsorgungsproblematik. Abgerundet
wird die Serie mit einem durch zahlreiche Beispiele illustrierten Teil Gber Méglichkeiten
sich gegen den Atomtourismus zur Wehr zu setzen. '
Gerade hier zeigt sich, daB der Zweck der Zusammenstellung ber die reine Information
vermittlung hinausgeht. Das Gesehene beunruhigt und provoziert zur Aktivitat. Die Fak s
dienen als Grundlage zum Handeln. g akten
Die Initiativen aus dem ganzen Bundesgebiet, die mit ihrem Bildmateria
beitragen, haben diese Erfahrung schon gemacht: Es gibt Fotos, deren Verstfentlich

ein mittleres politisches Erdbeben auslésen kann, wie sich die rollenden Zeitbombe K:j i
die Stadte und Dérfer bewegen, entstehen plétzlich weitab von umkampften AKW n“ urch
neue Widerstandsnester. -Zaunen
Noch vor wenigen Jahren war fast génzlich unbekannt, wie die
aussehen, mitdenen die tédliche Frachtbeférdertwird. Durch die Re
gegen Atomanlagen istinzwischen Bildmaterialin Hille und Fiille vorhanden. Dig Diacer:
versucht daraus eine informative Auswahl zu treffen. Mit 120 Bildern ist sie o Plaser!e
uberdimensioniert, durch eine deutliche Gliederung in sieben Teile und ih arem wenig
struktur kann sie aber auch, je nach Interessenschwerpunkt in Au rer Baukasten-
werden. ’ Szlgen vorgefiihrt
Ein Begleittext mit Informationen zu jedem Bild erganzt da
Vorfihrung auch durch Nicht-Fachleute.

Die Diaserie kann fiir 50 DM (plus 100 DM Pfand) pro Woche ausgeli
kéuflich erworben werden. Lieferung erfolgt nur gegen Vorkas iehen oder fiir 150 pM
Lieferfrist. Se und bej vierwschiger

| zu der Diaserie

Waggons ung LKW's
cherche der nitiativen

s Werk ung ermdglicht eine

Bestelladresse:
Jochen Stay, Fischerstr. 42a, W-6800 Mannheim 24 Tg|

- 0621/858837




