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1. Merkma]e fiir Planung, Errichtung und Betrieb des Eisenerzbergwerks

Die Ansatzpunkte der Schdachte Konrad 1 und 2 wurden so gewahlt, daB zundchst das
Eisenerzlager im siidlichen Bereich des Gifhorner Troges erschlossen und mit der
Erzforderung begonnen werden konnte. Im Hinblick auf die weitere ErschlieBung
des Erzlagers nach Norden hin und die Erzforderung aus dem siidlichen Lagerbe-
reich wurde der Schacht Konrad 1 zum zentralen Schacht bestimmt, wahrend der
Schacht Konrad 2 am Siidrand der Erzlagerstdtte abgeteuft wurde. Weitere Schdchte
waren nach Norden hin vorgesehen.

Als zentrale Schachtanlage muBte Konrad 1 folgende Aufgaben erfiillen:
- Hauptseilfahrt (Personenfdrderung)
- Erz- und Bergefdrderung

- Materialforderung

Dementsprechend war der Ausbau der Schachtanlage Konrad 1 geplant mit:

Betriebsfiihrungs- und Verwaltungsgebdude, Waschkauengebdude
- Magazin, Lagerhallen und Lagerplatz

- mechanischer und elektrischer Werkstatt

- Hauptstrom- und Druckluftversorgungsanlage

Der Schacht Konrad 2 war vornehmlich als Hilfs- und Wetterschacht geplant. In
der Zeit des schwebenden Kammerbaus wurde er zum Einbringen des Spiilversatzes
genutzt.

Die Anlage war'fUr eine Forderleistung von 5000 t Erz pro Tag unter Einsatz
einer ca. 500 Mann starken Gesamtbelegschaft geplant. Diese Menge sollte im
Schacht Konrad 1 mit einer Gefdd3fordereinrichtung mit 18 t Nutzlast und einer
Gestellfordereinrichtung mit 15 t Nutzlast zu Tage gefdrdert werden.



C1-2

Die fiir den Erzabbau erforderliche Auffahrung von FOrder- und Wetterstrecke sowie
die Vorrichtung von Abbaufeldern orientierte sich nicht nur an den spezifischen
Gegebenheiten der Lagerstdtte sondern auch an der Weiterentwicklung der Bergtech-
nik. Diese Technik umfaRt in erster Linie Gewinnungsmaschinen, Abfdrdereinrich-
tungen, Bewetterungssysteme und die Ubertdgigen technischen Einrichtungen zur
Zerkleinerung des Erzes. Aus Griinden der Leistungssteigerung und Verbesserung der
bergmannischen Sicherheit wurde auch das anfangs angewendete Abbauverfahren umge-
stellt.
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Fig. 1.1: Abbauzuschnitt des schwebenden Kammerbaus (n. G. Glienke 1974).




Von 1956 (Abbaubeginn) bis 1971 kam das Abbauverfahren "Schwebender Kammerbau mit

Spulversatz" zur Anwendung. Hierzu wurde die durch zwei Hauptsohlen gebildete
flache Bauhdhe von 300 - 330 m Lange durch das Auffahren von Zwischensohlen (Teil-
sohlen oder Abbaustrecken genannt) in drei TeilbauhGhen von 75 - 80 m flacher

Lange unterteilt. Gegen die obere und untere Hauptsohle blieb jeweils eine Sicher-
heitsfeste von 20 - 30 m flacher HOhe stehen. Die einzelnen TeilbauhGhen waren

uber einen zentral gelegenen Forderberg bzw. lber separate Material- und Transport-
berge mit der Hauptfordersohle verbunden (vgl. Fig. B 5.1-2).

Die Erzgewinnung in den Kammern erfolgte "schwebend" durch Bohr- und Sprengarbeit
von einem vorher schwebend aufgefahrenen Einschiefiliberhauen aus. Bei einem Kammer-
querschnitt von 75 - 90 m? und einer Kammerlange von 60 - 70 m betrug der Erzinhalt
einer jeden Kammer 12.000 bis 15.000 t. Das Sprengerz wurde mittels der in den
Kammern verlegten Schrappern kontinuierlich abgefordert (Fig. 1.1). Nach Abzug

aus der Kammer wurde das Schrappererz gebrochen, es gelangte dann iliber die Forder-
mittel der Abbaustrecke und des Forderberges (Schrappanzer) zur Ladestelle und in
die Forderwagen der Hauptsohle (G. Glienke 1974).

Wenn eine Kammer ausgeerzt war, wurde sie, bevor in einer Nachbarkammer mit der
Erzgewinnung begonnen werden kdnnte, mit Spiulversatz verfiillt. Dieser bestand aus
einem Sand-Kies-Gemisch, das vom Schacht 2 aus und mit Wasser im Verhdltnis 1:1
vermischt lber ein Rohrleitungssystem der jeweils ausgeerzten Kammern zugefiihrt
wurde. Das Wasser wurde am unteren Kammerhals, der vorher durch einen Damm ver-
schlossen worden war, aufgefangen, in eine Sumpfstrecke geleitet und nach Kldrung
dem Spiilversatzverfahren im Kreislauf wieder zugefiihrt (Fig. 1.2). In der Zeit
von 1965 bis 1971 wurden insgesamt rund 1 Mio m® Sand-Kies-Gemisch eingebracht
(vgl, Tab. B 5.2-1).

Mit diesem Abbauverfahren wurde eine Erzausbringung von ca. 50 % erreicht.

Im Jahre 1971 wurde das oben beschriebene Abbauverfahren aufgegeben und statt-
dessen ein "Kammerpfeilerbau" mit streichenden Kammern eingerichtet. Das neue
Verfahren war nur mit der gleichzeitigen Einfihrung einer besonderen Gewinnungs-
techhik, der sogenannten LHD-Technik (Loading-Hauling-Dumping) mdglich. Die im
gleislosen Betrieb eingesetzten DieselgroBmaschinen sind gummibereift und kdnnen
Arbeitsschritte bei der Erzgewinnung wie Laden, Transport und Abkippen sehr
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flexibel bewdltigen. Fir den Einsatz dieser Fahrzeuge muBte das Abbaufeld mit

seinen FOrderstrecken so umgeriistet werden, daB die Strecken von diesen Fahrzeugen
befahren und die in verschiedenen Niveaus angelegten Gewinnungsbetriebspunkte von
diesen erreicht werden konnten. Vorhandene Strecken wurden entsprechend erweitert
und mit Fahrbahnen versehen. AuRerdem wurde durch Meuanlage von Rampen und Wendeln
mit max. 15 % Steigung erreicht, daB alle Abbaubetriebspunkte von den Hauptstrecken
aus mit diesen Maschinen angefahren werden konnten.

Bei der Erstellung der Gewinnungskammern wurde das Erz mittels Sprengarbeit ge-
wonnen, das dann, mit Frontschaufelladern vor Ort aufgenommen, zum zentral gelegenen
Forderberg transportiert, abgekippt und von dort zur Fordersohle geschrappt wurde.
Mit verschiedenen Hilfsfahrzeugen und Gerdten wurden die Ubrigen zum Gewinnungsver-
fahren gehGrenden Arbeiten verrichtet, wie "Abbohren der Ortsbrust", "Besetzen der
SchuBlocher", "StoBR sichern", "Ausbau einbringen", "Personen- und Materialtransport"
etc.. Flr ein "Fahrzeug-Team" standen mehrere Gewinnungsbetriebspunkte gleichzeitig
zur Verfigung, um damit einen rationellen, rollierenden Einsatz der einzelnen Ma-
schinen sicherzustellen. Bezogen auf einen Gewinnungsbetriebspunkt waren fir die
Auffahrung von 4 m Kammerlange, bei 6 m Kammerbreite und 5 m Kammerhdhe, acht
hintereinandergeschaltete Maschineneinsdtze mit insgesamt 16 Betriebsstunden er-
forderlich, wobei ca. 300 t Erz anfielen. ‘

Die Gewinnungsstrecken wurden jewei]s‘ca. 80 m meist sohlig zu Felde gefahren

und danach im Riickbauverfahren abaeworfen. Zwischen ihnen blieben starke Gebirgs-
pfeiler zur Beherrschung des Gebirgsdrucks stehen, weshalb das Ausbringen der An-
stehenden Erzmenge bei diesem Verfahren unter 20 % lag (vgl. Kap. B 5).

Mit der Einfihrung des LHD-Systems ergab sich im Laufe der Zeit die Notwendigkeit,
moglichst das gesamte vorhandene Streckennetz auch auBerhalb des eigentlichen Ab-
baureviers zum Befahren mit gummibereiften Fahrzeugen der verschiedensten Art ein-
zurichten und den Grubenbahnbetrieb nur noch auf die Abfordersohle (z. Z. 5. Sohle)
zum Schacht hin zu begrenzen. Dies bedeutete das Durchbauen und Herrichten der
Strecken mit einem flir die Fahrzeuge geeigneten Querschnitt (20 - 25 m2) und ge-
eigneten Fahrbahnen einschlieBflich der dadurch notwendig gewordenen Sicherungsar-
beiten an Firste und StreckenstdRen.
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Die Rampen, Wendeln und Teilstrecken zwischen der 3. und 5. Sohle einschlieBlich
dem Unterwerksbau wurden entsprechend aufgefahren, die 4. Sohle durchgebaut und
teilweise erweitert. Die 3. Sohle wurde in Richtung Schacht 2 zur Herrichtung
einer Fahrbahn abgesenkt. Die 3. Sohle ist noch ca. 1 km weit von Schacht Konrad 1
aus mit einer Grubenbahn versehen und erst von da im Revier mit gleislosen Fahr-
zeugen befahrbarl

Zum Erstellen der Fahrbahn wurden nach Senkarbeiten mit Beraubewagen und Ladefahr-
zeugen zum Planieren und Anfeuchten der aufgetragenen Feinerzschicht Grader ein-
gesetzt. Die so hergestellte Fahrbahn hat sich auch fir das Befahren mit schweren
gummibereiften Fahrzeugen und Kettenfahrzeugen sehr gut bewahrt.

Der friher Ubliche Streckenausbau mit dreiteiligen StreckenbGgen mit Verzug im -
Abstand von 1,1 m ist nur noch in wenigen Strecken im Nebengestein vorhanden.
Strecken, Teilsohlen, Wendeln und Rampen werden durchwegs mit Ankerausbau ver-
sehen, meistens unter Verwendung von 1,8 m langen Spreizhiilsenankern (vgl. Teil B,
Kap. 5). Hinzu kommt das Anbringen von Maschendraht in der Firste und an den
oberen Bereichen der StdBe. Mit diesem System ist man in der Lage, sich jedem
Streckenprofil anzupassen, sei es das sogenannte Konrad-Profil, das Rundbogen-
Profil oder durch Ausbau unregelmdBig gewordene Profile.

Auch fiir das Einbringen dieses Ausbaues stehen mobile Spezialmaschinen wie Anker-
bohrwagen mit Bohr- und Setzlafette und Fahrzeuge mit Hubbiihnen zur Verfiigung.

Dem Bau und Betrieb der Anlage lagen die bergbehdrdlichen Vorschriften des Ober-
bergamtes Clausthal-Zellerfeld sowie alle giiltigen Regeln der Technik zugrunde.

-Lfferatur

GLIENKE, G.: Umstellung des Abbauverfahrens auf der Schachtanlage Konrad der Salz-

gitter Erzbergbau AG auf eine Technologie mit gleislosen DieselgroR-
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SPANKE, Th.: Die_Eisenerzgrube Konrad, ein mogliches Endlager fiir schwachradio-
aktive Abfdlle. - Erzmetall 34 (11), 1981.

SALZGITTER ERZBERGBAU AG: Beschreibung der Schachtanlage Konrad, Stand 1973,
werksseitige Informationsschrift.




La Beschreibung der Bergwerksanlage

2.1 Tagesanlagen am Schacht Konrad 1

Vor Beginn des Abteufens wurden nur die dafiir notwendigen Bauten errichtet, von
denen nach Abschluf der Abteufarbeiten das Verwaltungs- und Kauengebiude und das
Gebdude der siidlichen Abteufbobine weiter verwendet wurden.

Unmittelbar nach Beendigung des Abteufens wurde mit der ersten Ausbauphase der
Anlage begonnen und die Gestellfdrderung im ndrdlichen Trumm des Schachtes ein-
gerichtet. Dazu gehGrten:

Schachthalle mit Wagenumlauf, Y{ipper und Erzabfdrderung
- Erzverladung

Fordermaschinengebdude filr ndrdliche Fordermaschine

Teil des Umformergebdudes fiir zwei der nérdlichen Fordermaschine zugeordneten
Unformersdtze

Im technischen Bereich wurde die Anlage am Schacht 1 voll ausgebaut mit:

- Werkstatten

- Handlager an Schachthalle mit Lampenstube, Sanititsraum und Grubenwehrraum

- Gebdaude fir Heizungsanlage, Besucher und Steigerkaue

- Stromversorgungsanlagen einschl. Schalthalle, Transformatorenstation,
Reserveeinspeisung

- Kompressorenanlage

- Zentrale Fernsprechanlage mit werksinternem Fernsprechnetz

- Frisch- und Abwasserversorung

Vom Abteufbetrieb wurden iibernommen:

- Verwaltungs- und Kauengebdude
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Fig. 2.1-1: Eisenerzbergwerk Konrad, Lageplan Schacht 1 (Stand 1976).



- Slidliches Bobinengebaude als Lagerhalle

- zwei Wellblechhallen, die auf dem Werksgeldnde umgesetzt wurden und als Lager-
nalle dienen

- Kreiselbrecheranlage, die spdater um eine Sieb- und Feinerzbrechanlage erweitert
wurde

Der flr spdter vorgesehene Ausbau umfaBte:

- GefdBfordereinrichtung im siidlichen Trumm des Schachtes

- Ausbau der Schachthalle fiir Gefd@Rforderung mit Erzbunker, kompletter Brechan-
lage und Erweiterung der Verladung

- Fordermaschinengebdude fiir siidliche Fordermaschine

- Verlangerung des Umformergebdudes fiir zwei weitere der siidlichen Fdrdermaschine
zugeordneten Umformersdtze

- Verwaltungs- und Kauengebdude

- Hauptmagazin mit Lager

Zu diesem weiteren Ausbau kam es nicht mehr, da bereits in den 60er Jahren die
Verwendung der Armerze aus dem Salzgitter-Revier fiir die Stahlerzeugung aus Wirt-
schaftlichkeitsgriinden standig abnahm und die mit der Gestellfdrderung erreich-
bare tdgliche Fdrderleistung von ca.3000 t bei weitem ausreichte. Es wurde ledig-
Tich im freien sidlichen Trumm eine Fdrderung mit kleiner Nutzlast fiir Seilfahrt
und Materialtransport eingerichtet. Ein entsprechendes Gebiude zur Aufnahme der
Fordermaschine wurde in Leichtbauweise errichtet.

Die bestehenden Anlagen sind auf dem ca. 10 ha umfassenden Werksgeldnde nach
technischen und organisatorischen Gesichtspunkten angeordnet (Fig. 2.1-1). Befe-
stigte StraBen ermdglichen die Zufahrt zu allen Gebduden und Einrichtungen. Eine
unmittelbare Verbindung an das offentliche StraBennetz ist vorhanden. Gleisanla-
gen, die den Betriebsrichtlinien der Bundesbahn entsprechen, sind vorhanden und
konnen sowohl fir Erz- als auch fir Materia1transport.genutzt werden. Die Ver-
bindung an das Schienennetz der Deutschen Bundesbahn erfolgt iiber die werksin-
terne Gleisanlage der Stahlwerke Peine-Salzgitter AG, Werk Salzgitter.

Das Schachtgeldnde bietet bei dem derzeitigen Ausbau noch erhebliche Freiflichen
zur Aufnahme von Gebdudekomplexen sowie fiir Hallen, groBflidchige Wasserriickhalte-
becken und Erweiterung der Gleisanlagen.
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2.1.1 Gebdude

Die nachstehenden Beschreibungen enthalten die filir die Eignungpriifung der
Schachtanlage wichtigsten Informationen, insbesondere beziiglich Funktion und
Abmessungen der Gebdude. Da die meisten Gebdude in Stahlskelettbauweise erstellt
worden sind, wurden diesbeziigliche Angaben fiir die verschiedenen Komplexe zu-
sammengefaBt. Diejenigen Einrichtungen, die fiir einen Endlagerbetrieb verwendet
werden konnen, wurden vertieft abgehandelt. In Figur 2.1-1 ist die Lage der Gebiu-
de auf dem Schachtgeldnde dargestellt.

2.1.1.1 Schachthalle (Baujahr 1960)

Die Schachthalle ist in ihrem Hochtrakt um das Fihrungsgeriist des Fordergeriistes
bis zu der Hdhe von 18 m gebaut. Die Abmessungen betragen in Ost-West-Richtung
(Ldnge) 30,82 m, in Nord-Sid-Richtung (Breite) 24,14 m, die Dachhdhe in Hallen-
mitte 18,20 m, am Rand 16,90 m. Das Stahlskelett aus Walztriger IPB 650 steht
auf Stahlbetonfundamenten. Die AuBenwdnde sind Mauerwerk mit Klinkerverblendung,
in das oberhalb 2 m teilweise Drahtglasscheiben eingefiigt sind. Das Dach besteht
aus Gasbetonplatten, die mit Dachpappe iiberdeckt sind. An der Ostseite der
Schachthalle befindet sich ein Schiebetor mit ca. 8 m Breite und 12,5 m Hohe als
Einfahrt und Durchtritt des Schachthallenkranes zum Materialgleis hin. Der nach
Westen hin ang~baute niedrige Trakt lber dem Wagenumlauf hat die gleiche Bauart.
Seine Hohe betrdgt jedoch nur 6,96/5,70 m, die Breite 23,60 m, die Linge 23,77 m.
An jeder Ladngsseite befindet sich am Hallenende ein Tor zum Einfahren der Seil-
auflegewinde.

2.1.1.2 Nordliches Fordermaschinengebiude (Baujahr 1959/60)

Das Gebdude mit einem Keller und dem Erdgeschof 1,10 m Uber Flur ist entsprechend
der Schachthalle in Stahlskelettbauweise mit Mauerwerk erstellt.

Abmessungen: Ldnge in Richtung Schacht 20,85 m, Breite 17,85 m, Hdhe 13,00/12,03 m
uber Flur.




2.1.1.3 Umformergebdude (Baujahr 1959/60)

Dieser Trakt ist an der dem Schacht abgewandten:Seite des Fdrdermaschinengebdu-
des in gleicher Art und Ausfiihrung angebaut.

Abmessungen: Lange in Richtung Schacht 18,61 m, Breite 17,85 m, Hdhe iiber Flur
10,17/9,20 m.

2.1.1.4 Sudliches Fordermaschinengebdude (Baujahr 1968)

Das Gebdude ist baugleich mit dem ndrdlichen Fdrdermaschinengebdude und besteht
aus einem Keller und dem 1,10 m Uber Flur aufgesetzten ErdgeschoB.

Abmessungen: Lange in Richtung Schacht 17,53 m, Breite 14,55 m, Hohe 9,80/8,40 m

uber Flur.

2.1.1.5 Sieb- und Brechanlage

Die erste Ausbaustufe (Baujahr 1960/61) der libertdgigen Sieb- und Brechanlage
setzt sich aus den Anlagenteilen Bandbriickeneckstation, Erzbrechanlage, ehe-
malige Bergeverladestation mit Bandbriicken aus Schachthalle und Zwischenband-
bricken zusammen.

Die zweite Ausbaustufe (Baujahr 1974/75) besteht aus Sieb- und Feinerzbrechanlage
mit Aufgabestation, Sieb- und Brechstation sowie Bandanlagen. Die Gebidudeteile
sind auf Betonfundamenten aufgestellt, wédhrend die Erzbrechanlagen auf einem
Stahlbeton-Tischfundament bzw. in einer Stahlbetongrube stehen.

2.1.1.6  Erzverladung (umgesetzt 1966)

Un die Erzverladung fiir den ehemaligen Produktionsbetrieb leistungsfahiger zu ge-
stalten, wurde sie an die in ca. 90 m ostwdrts vom Schacht neu verlegte Gleisan-
lage mit Verladegleis und Rangiergleis umgelegt. Die ehemalige Bergeverladung
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wurde zur Ubergabestation auf eine Doppelbandbriicke,iiber die auch die Verladung
beschickt wird.

Die Bandbriicke auf einer beiderseitig aufliegenden Stahlkonstruktion ist hori-
zontal auf einer Ldnge von ca. 60 m zwischen der Ubergabestation und der Erzver-
]aduné verlegt. Der Briickenquerschnitt betrdgt in der Breite 5,50 m, in der Hghe
3,10/5,50 m. '

2.1.1.7 Uerkstatthalle (umgesetzt 1965)

Die Halle wurde mit ihrer Stahlkonstruktion 1965 von der Schachtanlage Haverlah-
wiese 2 umgesetzt. Zusammen mit dem Schalthaus bildet sie eine Einheit. Sie ist
freistehend im Abstand von ca. 18 m vom Fdrdermaschinen- und Umformergebdude und
ca. 32 m von der Schachthalle entfernt. Ihre Langsrichtung verlduft ungefdhr
Nord-Siud und somit parallel zur Flucht des Fordermaschinen- und Umformergebiudes.
An der Westseite ist in ganzer Ldnge ein Anbau vorhanden, der SchweiRereiwerk-
zeuglager, Werkmeisterraum, Tischlerei, Elektrowerkstatt, Telefonzentrale und
Toiletten aufnimmt. .

Abmessungen der Halle: In Linge 48,41 m, Breite 18,72 m, Hohe 8,30/8,57 m.

Abmessungen des Anbaus: In Ldnge 48,41 m, Breite 6,39 m, HGhe 3,90/4,20 m.

2.1.1.8 Schalthaus (aufgestellt 1965)

Der pultfdrmige, flache Anbau reicht in den Anbau der mechanischen Werkstatt
hinein und nimmt die Elektrowerkstatt und die Telefonzentrale auf. Im ErdgeschoR
des Schalthauses befinden sich die Transformatoren 6/Q,5kV, die Niederspannungs-
vertei]ungen und ein Biroraum. In der ersten Etage ist in offener Bauweise die

6 kV-Schaltanlage aufgestellt sowie die Trennerstation der 30 kV-Zuleitung. Hin-
ter dem Anbau des Scha]thadses stehen die Freilufttransformatoren 31/6,3 kV auf
Betonfundamenten mit Ulfanggruben.




Abmessungen der Schalthalle: Lange 12,32 m, Breite 18,78 m, Hche 8,30/8,57 m.
Abmessungen des Anbaues: Lange 12,32 m, Breite 6,39 m, Hohe 3,90/4,20 m.

2.1.1.9° Kompressorengebdaude (aufgestellt 1965)

Das Gebdude ist zurilickgesetzt unmittelbar an der Nordseite des Schalthauses
angebaut. Es enthdlt an der Schalthausseite den Kompressorenraum, an den sich
ein Lagerraum anschlieBt. An der dem Grubenplatz zugewandten Slidostseite befin-
den sich drei Falttore, die die volle Gebdudehdhe haben. Hinter der Riickfront
ist auf einer Betonwanne der Kiih1turm aufgesetzt, AuRerdem befindet sich dort
das OUlsammelbecken als Stahlbetonwanne mit den Abmessungen 8,28 m x 1,90 m
und einer Tichten Tiefe von 1,80 m. An der Nordseite stehen die Transformatoren
mit Schaltern der Reservestromeinspeisung liber eine 15 kV-Freileitung.

Abmessungen: Lange 30,23 m, Breite 13,14 m, Hdhe 3,90/4,20 m.

2.1.1.10 Schachthallenanbau (umgesetzt 1969)

In diesem unmittelbar an den niedrigen Trakt der Schachthalle nach Westen hin
angebauten Gebdude sind das Magazin; die Lampenstube, der Sanitdtsraum, der Gru-
benwehrraum, die Heizungsanlage sowie Dusch- und Umkleiderdume fiir Besucher un-
tergebracht. Auferdem befindet sich in diesem Gebdude der Durchgang vom Verwal-
tungs- und Kauengebdude zum Schacht und dem hinteren Grubenplatz.

Abmessungen: Ldnge 27,75 m, Breite 23,61 m, Hohe 4,37/4,75 m.

2.1.1.11 Steigerkaue (Baujahr 1970, Umbau 1979)

Das Gebdude ist als nicht unterkellerter Flachbau im Winkel von 90° an die Sid-
seite des Schachthallenanbaues angesetzt und diente ehemals fast ausschlieRlich
als Steigerkaue. Nach Umbau befinden sich hierin Funktionsrdume fiir Markschei-

derei, MeBtechnik, der Vortrags- und Besprechungsraum, die Steigerkaue und ein

Verbindungsgang, der sich im Schachthallenanbau fortsetzt. '
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Abmessungen: Ldnge 29,60 m, Breite 10,62 m, Hohe 3,62/4,24 m.

2.1.1.12  Kauengebdude (Baujahr 1957/58)

Das Gebdude schliePt unmittelbar an die ehemalige Steigerkaue (2.1.1.11) an. Es
besteht aus den fligelig angeordneten hohen Teilen mit den schwarz/weiBd Kauen
und dem seitlich angesetzten, jedoch flachen Anbau mit den Wasch- und Dusch-
raumen fur die Belegschaft.

Abmessungen: Im hohen Trakt Lange 30 m, Breite 9 m, Seitenfliigel zusdtzlich 11 m,

Hohe 6,51/7,76 m. Im niedrigen Teil betrdgt die Breite 5,40 m bzw.
8,60 m, die Hcohe 3,40/3,70 m.

2.1.1.13  Verwaltungsgebdude (Baujahr 1957/58)

Das Gebdude 1liegt unmittelbar in Verldngerung des Kauentraktes. Es wurde bereits
zusammen mit dem Kauengebdude vor dem Abteufen erstellt. Nachtrdglich wurde die
Fahrsteigerkaue durch einen nach Westen hin angebauten Fliigel erweitert. Der
sidliche Bereich des Gebdudes mit Markenkontrolle, Betriebsleiterraum, Maschi-

nenfahrsteigerraum, Betriebsratsraum, Markscheiderei ist in Massivbauweise er-
stellt.

Abmessungen: Lange 29,50 m, Breite 8,50 m bzw. 13,87 m im seitlich herausgezo-
genen Anbau, Hohe 3,31/4,47 m.

2.1.1.14 Lagergebdude (Baujahr 1958)

Das Gebdude steht auf der Slidseite des Schachtes zwischen den beiden siidlichen
Stltzen des Fordergeristes. Wahrend des Abteufens diente es als Férdermaschinen-
gebdude fir die sidliche Abteufbobine. Es besitzt Keller- und ErdgeschoB, von
Westen her wurde bis auf ErdgeschoBhthe (+ 1,20 m) eine Auffahrrampe hochgezogen.




Abmessungen: Lange in Richtung Schacht 16,20 m, Breite 13,60 m, Hohe 6,30/7,00 m.

Der Abstand dieses Gebdudes zur Schachthalle betragt 4,25 m. Dieser Zwischenraum
wurde pultformig Uberdacht in einer Breite von 4,80 m und einer Hohe von 3,10/
3,80 m. Unter dieser Uberdachung ist die Seiltrommelwinde zum Seilauflegen sowoh]
in der sudlichen als ndrdlichen Forderung untergestellt.

2.1.1.15  Lagerschuppen (Baujahr 1357, umgesetzt 1969)

Der Schuppen steht am hinteren Zechenplatz in Richtung Nord-Sid.

Abmessungen: Ldnge 30 m, Breite 10 m, Hohe 3,60/5,20 m.

2.1.1.16  Lagerschuppen (Baujahr 1962, umgesetzt 1969)

Der Schuppen steht am hinteren Zechenplatz und ist quer zum Schuppen nach
2.1.1.15 aufgestellt.

Abmessungen: Lange 29,95 m, Breite 15 m, Hohe 3,00/5,10 m.

2.1.1.17  Windenschuppen (Baujahr ca. 1965)

Der Schuppen ist in der Mitte der zum Schacht gerichteten Giebelfront des |
nordlichen Fordermaschinengebdudes angebaut. Er dient zur Aufnahme einer Monta-
gewinde und ist zum Schacht hin offen.

Abmessungen: Linge 5,50 m, Breite 6,24 m, Hohe 2,80/3,42 m.

2.1.1.18 Tanklager filir leichtes Heizd1l (Baujahr 1969)

Das Tanklager befindet sich hinter dem Schachthallenanbau (2.1.1.10) auf der
Westseite in ca. 2 m Abstand. In den Boden ist eine Stahlbetonwanne mit ca.
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22.5 m® Fassungsvermdgen eingelassen, die mit Auflagewangen fiir zwei hinterein-

ander angeordnete Tanks ausgeriistet ist und von einem Pultdach aus Gasbetonplat-
ten Uberdeckt wird. Das Lager kann Tanks mit je 30 m® Inhalt aufnehmen.

Abmessungen: Lange 22,50 m, Breite 3,70 m, Hohe 2,70/2,85 m.

2.1.1.19 Tanklager flir Dieselkraftstoff (Baujahr 1979)

Das Bauwerk steht ldangs dem Anbau an der Werkstatthalle auf der westlichen Seite
und nimmt zwei Tanks mit je 10 m® auf. Die Stahlbetonwanne ist 95 cm tief in den
Boden eingelassen.

Abmessungen: Lange 13,60 m, Breite 3,45 m, Hohe 3,40/3,60 m.

2.1.2 Fordereinrichtungen am Schacht 1

A Fordergerist (Baujahr 1969)

Im Jahre 1960 wurde von der Firma DEMAG lber dem bereits zum Teufen genutzten
Fordergeriist ein zweiteiliges Strebenférdergeriist aufgestellt (Fig. 2.1-2).

Der Strebenbock 1ist als zwei Gelenkrahmen ausgebildet. Der Kopfrahmen ist zu-
gleich die obere Seilscheibenbiihne, 50 m iliber RHB (Rasenhdngebank). Die untere
Seilscheibenbihne, 39 m iiber RHB ist als gelenkig angeordneter Zwischenriegel
ausgefiihrt, in Strebenmitte am Strebenkopftrdger mittels Zugbandern aufgehdngt.

9 m Uber der oberen Seilscheibenbiihne ist ein Montagebock aufgesetzt, der zu den
Fordermaschinenseiten hin uberragt. Der Handlaufkran ist fir 10 t Last ausgelegt.
Die Streben sind an der den Fordermaschinen zugewandten Seite durch einen K-Ver-
band verstdrkt.

Das Fihrungsgeriist steht unabhangig vom Bockgeriist, es wird lediglich an der un-
teren Seilscheibenbiihne gegen horizontale Verschiebungen gefihrt. Bis zu einer
Hohe von 18 m iliber RHB ist das Filihrungsgeriist von der Schachthalle umschlossen.



Um das Gebdude sind Treppen und Bilihnen auBen umlaufend angebracht. Fiir Seilfahrt
sind im nordlichen Trumm im Keller und an RHB die notwendigen Einrichtungen an-
gebracht. Das gleiche gilt flr die 2,20 m iiber RHB liegende Seilfahrtbiihne. Auf
der ostwdrtigen Seite, d. h. zum BahnanschluBgleis hin ,sind im Trumm der ndrd-
Tichen Forderung die Querriegel herausnehmbar bzw. klappbar fiir den Einbau von
Korben, Einhdngen der Unterseile usw. Im stidlichen Trumm sind zur gleichen Seite
hin Tore angebracht.

Fig. 2.1-3: Fordergeriist Schacht Konrad 1, Ansicht von Osten.

Das ndrdliche Trumm wurde wie geplant fiir eine Gestellforderung fiir 15 bzw. 18 t |
Nutzlast ausgebaut. Hier liegen die Seilscheiben in der Seilebene libereinander.
Die obere Seilscheibe ist 5010 mm, die untere 6370,5 mm von Geriistmitte zur For-

dermaschine hin herausgeriickt. Der Seilscheibendurchmesser betrdgt im Seillauf
7500 mm. '

Im sidlichen Trumm wurde im Jahre 1967 eine kleine Gestellforderung mit 4,6 t
Nutzlast eingebaut. Die Seilscheiben sind fiir die geplante GefaRforderung ausge-
Tegt und angeordnet. Sie liegen beide auf einer Querebene 1555mm von Geriistmitte



untereinander. Seitlich sind die Scheiben um je 985 mm aus der Ldangsebene des Ge-

ristes versetzt, obere Scheibe nach rechts, untere nach links von Fdrdermaschine
aus gesehen. Der Seilscheibendurchmesser betrdgt im Seillauf ebenfalls 7500 mm.

Das Fdrdergerist wurde je Fordertrumm fiir eine Betriebslast von 72 000 kg ausge-
legt. Im Betrieb wurden im nordlichen Trumm Nutzlasten von 65 495 kg bzw. von
22 360 kg im sudlichen Trumm erreicht. Das Gesamtgewicht des Fdrdergeriistes be-
tragt ca. 710 000 kg.

Flr den Betrieb der mobilen elektrischen Trommelwinde (KEMA-Winde) zum Einhan-
gen schwerer Lasten wurde unterhalb der unteren Seilscheibenbiihne eine Seil-
scheibe auf Trdgern verlagert, Hohe 34,27 m iber RHB. Die Scheibe ist so ange-
ordnet, daB das Seil in Mitte des siidlichen Trumms in den Schacht einlduft, auf
der anderen Seite vom Fordergeriist schrdg herausgefiihrt wird zur links neben der
sudlichen Fordermaschine stehenden Winde.

Fir den Oberseilwechsel sind in den beiden Forderungen auf der Westseite des
Flihrungsgeriistes je eine Scheibe in ca. 1,5 m Hohe liber RHB fest angebracht.

Die zum Seilwechsel benutzte Friktionswinde wird auf der Westseite der Schacht-

halle aufgestellt und verankert. Die Seiltrommelwinde wird auBerhalb der Schacht-
halle auf Gleisen unmittelbar an dem siidlichen Hallentor aufgestellt.

2.1.2.2 Gestellfdrderung im ndrdlichen Trumm

Im nordlichen Trumm (vgl. Fig. 2.3-1) wird eine Gestellfdrderung mit zwei drei-
gleisigen Forderkorben, eingebunden auf die tiefste Sohle (5. Sohle), zur Be-
schickung der 3., 4. und 5. Sohle betrieben.

Nutzlast: 18 t
Forderweg: 1200 m bis zur 5. Sohle
Geschwindigkeit: 10 m/s fir Glterfdrdern und Seilfahrt

Gewicht der Forder-
korbe: 9,8 t ohne Einhdngetore, mit drei Tragbdden fiir je zwei
kleine Forderwagen zu 1,4 m® oder 20 Personen bei Seilfahrt
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Die verwendeten Seile und Kauschen sind nach der Verordnung filir Schacht- und
Forderanlagen des OBA Clausthal-Zellerfeld den gegebenen Verhdltnissen angepaft.
Zum Einsatz kommen Seile, die unter Beriicksichtigung der einschldgigen Normen nach
den Regeln der Technik hergestellt worden sind.

Mit geringen Abweichungen wurden in den letzten Jahren Oberseile mit folgender
Machart verwendet:

AuBendurchmesser: 76 mm

Gesamtldnge: ca. 1440 m

Rechnerisches Ldngengewicht: 230,5 N/m

Festigkeit: 1770 N/mm?

dreilagig, dick verzinkt, Gleichschlag, rechtsgdngig, mit 5, 6, 8
Litzen je Lage

Die Unterseile sind zwei Flachseile zu je 132 x 30 mm, 6 Schenkel zu je 4 Litzen
zu Je 12 Drahten mit 2,25 mm ¢:

Gesamtldange je Seil: 1254 m

Rechnerisches Ldangengewicht: 2 x 116 N/m
Festigkeit: 1370 N/mm?

2ol :248 Fordermaschine im ndrdlichen Trumm

Die Fordermaschine,Baujahr 1941, wurde 1960 von der Schachtanlage Hannoversche
Treue 2 nach Konrad 1 umgesetzt.

Der mechanische Teil der Maschine wurde bis auf Wellen, Lager und Teile der Brems-
anlage von der Eisenhiitte Prinz Rudolph (EPR) umgebaut. Die Maschine erhielt eine
neue Treibscheibe mit Vollwandausfiihrung zu 7,5 m g. Die Treibscheibenwelle ist
beidseitig in Gleitlagern gelagert. Die rechts und Tinks angeordneten Elektromo-
tore sind auBenseitig gelagert, zur Treibscheibe hin eingeflanscht. Diese Anordnung
von Treibscheibe und Motoren gestattet den Betrieb mit jeweils einem Motor, dann
jedoch mit halbem Moment und doppelter Geschwindigkeit. Die Bremskrdnze sind rechts
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und Tinks des Seillaufes angeordnet. Die Bremskrdfte werden auf diese Bremskrinze
von jeweils zwei sich diagonal gegeniiberliegenden durch Zugstangen verbundene
Bremsbacken ibertragen.

Als Bremse ist eine AEG-SchnellschluBbremse eingesetzt, die als Fahr- und Sicher-
heitsbremse wirkt. Regelung erfolgt mittels Druckluft, die entweder dem Druck-
luftnetz der Grube entnommen werden kann oder von einem separaten Kompressor im
Fdrdermaschinengebéude.erzeugt wird . Das Sicherheitsbremsgewicht wird durch
Drucklufthubzylinder gehalten.

Der mechanische Teufenzeichner ist an die Treibscheibenwelle angekuppelt, an ihm
sind u. a. die Fahrkurven befestigt. Der Steuerstand befindet sich in der Mitte
der Fordermaschine.

Bei Schaltung eines Umformers auf die beiden Fordermotoren gelten fiir die For-
dermaschine folgende Daten:

Fahrgeschwindigkeit: 10 m/s
Eingestellte Beschleunigung am Fahrtregler: ca. 0,8 m/s?
Eingestellte Verzdgerung am Fahrtregler: ca. 0,8 m/s?
Max. Drehmoment: ca. 109 kNm
Uberhebbares Gewicht: ca. 40 t

Der elektrische Teil der Fdrdermaschine besteht aus:

2 Gleichstromfdrdermotoren
2 Umformersdtzen und entsprechenden Hilfsumformer
Steuergerdten, Umschaltschrank, Schiitzengeriist, Schachtsignalanlage

Die Schaltung von Steuergenerator und Fordermotor ist eine Leonard-Schaltung.
Die Zusammenschaltung eines Steuergenerators mit den beiden Férdermotoren ist
der normale Betriebszustand, der der Konzession zugrunde liegt. Hierbei gelten
10 m/s als Geschwindigkeit fiir die Gliter-und Seilfahrt und 18 t als Nutzlast.
Fir den Betrieb mit Umformer I gilt die Nutzlast 15 t, fir Umformer II 18 t. Die
‘Daten der beiden Umformersdtze, Fabrikat AEG, und des Krans im Umformerraum mit
einer Tragkraft von 10 t liegen tabellarisch vor.




€ 2-16

Die Gleichstromfdrdermotoren sind rechts und links der Koepetreibscheibe ein-
seitig gelagert. An der anderen Seite befindet sich jeweils eine Flanschkupplung
mit Bolzen zu der beiderseitig gelagerten Teibscheibe hin. Die fremderregte
Gleichstrom-NebenschluBmotoren besitzen Wendepole und Kompensationswicklung. Die
FOordermaschine ist mit indirekter Steuerung mittels Schnellerregermaschine sowie
Anfahr-Strombegrenzung ausgeriistet.

Leistung: 1350/1600/3320 kW-DB/DB/stoRweise
Strom: 2730/3300/7500 A im Anker; 540 V Gs(620 V)
Erregung: konstant

Umdrehungszahl bei 10 m/s Fdrdergeschwindigkeit
und 7,5 m ¢ der Treibscheibe: 25,5 U/min

Mit dem mechanischen Teufenanzeiger ist ein Fahrtregler verbunden, der falsche
Handhabung des Steuerhebels, so z. B. Anfahren in falscher Richtung, zu schnelles
Anfahren aus der tiefsten Sohle, zu spdtes Retardieren in der Nahe der Rasenhin-
gebank verhindert. Beim Uberfahren der Hangebank wird die Maschine durch Ausldsen
der. Sicherheitsbremse stillgesetzt.

Un die Fdrdermaschine bei Stdrung der Anlage oder der elektrischen Teile der Ma-
schine sofort stillsetzen zu kdnnen, ist als selbstdndige Uberwachung eine Sicher-
heitsschaltung vorhanden. Diese entspricht in allen Funktionen den Vorschriften
des Oberbergamtes Clausthal-Zellerfeld und wird nach den darin enthaltenen Auf-

Tagen von unabhdngigen Sachverstdndigen (TOV) untersucht und von dem Werksperso-
nal regelmdBig gepriift.

Die Schachtsignalanlage von der Firma Siemens & Halske besteht aus:

Einschlagwecker

Notsigha]

Schachthammer

Seilfahrteinrichtung

Fordermaschinensperreinrichtung mit Tor- und Sperrschaltern
Schachtfernsprecher

Registriereinrichtung

ErdschluB- und Isolationsiiberwachung der Anlage
Stromversorgungsanlage fir 110 V Gs



Die Korbtelefonier- und -Signalanlage, Fabrikat Funke und Huster, ist vom
Oberbergamt Clausthal-Zellerfeld fir Wechselsprechbetrieb zwischen Korb und
Fsrdermaschinisten und Signalgabe vom Korb zum Fdrdermaschinisten mit Signal-

quittierung zugelassen.

Durch Betitigen des Signalumschalters sind folgende Betriebsarten mdglich:

Einkorbbetrieb mit 2 Kdrben zur 3. Sohle
Einkorbbetrieb mit 2 Kdrben zur 4. Sohle
Zweikorbbetrieb zur 5. Sohle
Oberseilrevision

Unterseilrevision

Schachthammer

Im Fordermaschinenraum befindet sich ein Briickenkran mit Laufkatze flr Gewichte

bis zu 35 000 kg.

2.1.2.4  Gestellfdrderung im siidlichen Trumm

Die Gestellforderung mit zweietagigen Forderkdrben ist auf die tiefste Sohle
(5. Sohle) zur Beschickung von 3., 4. und 5. Sohle eingebunden.

Nutzlast: 4,6 t
Forderweg: 1200 m bis zur 5. Sohle
Geschwindigkeit: 8 m/s fur Gliterfdrderung und Seilfahrt

Gewichte der Forderkdrbe: 4,9 t einschl. Zwischengeschirr und unterer
Seilaufhiangung, 2 Tragbdden fiir je einen
kleinen Fdrderwagen zu 1,4 m® oder 20 Personen
bei Seilfahrt.

Als Oberseil wird ein zweilagiges, verzinktes, rechtsgangiges Kreuzschlag-
Rundlitzenseil (6 Litzen) verwendet. Das Seil hat folgende Spezifikation:

AuBendurchmesser: 48 mm
Gesamtlange: 1550 m
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Rechnerisches Langengewicht: 83 N/m

Festigkeit: 1770 N/mm?

Unterseil als Flachseil 125 x 20 mm, 8 Schenkel zu je 4 Litzen und zu je 7
Drahten mit 2,15 mm @, Gesamtldnge 1234 m, rechnerisches Ldngengewicht:
79,96 N/m, Festigkeit; 1370 N/mm2

2.1.2.5 Fordermaschine im sidlichen Trumm

Die Treibscheibenfidrdermaschine, Baujahr 1941, wurde 1967 von der Schachtanlage
Galberg nach Konrad 1 umgesetzt. Der mechanische Teil der Maschine besteht aus
einer verbreiterten Koepetreibscheibe von 4,5 @ mit zwei Bremskrdnzen, die iber

ein zweistufiges Vorgeldge mit einem Ubersetzungsverhdltnis von 20,9 : 1 von einem

Drehstrom Antriebsmotor mit Regulierschleifringlaufer angetrieben wird. Zwischen
Antriebsmotor und Vorgeldge ist eine druckluftgesteuerte Doppelbackenbremse ein-
gebaut. Auf jeden der beidseitig des Seillaufs angeordneten Bremskrinzen wird

ein durch eine Zugstange verbundenes, diametral angeordnetes Bremsbackenpaar iber
den Hauptbremshebel von der Druckluftbremse betdtigt.

Als Bremse ist eine elektropneumatisch gesteuerte schnell schlieBende zwei-
achsige Siemens Druckluft-Fahr- und Sicherheitsbremse mit Gewichtsnotbremse, zu-
gelassen vom Obergergamt Clausthal-Zellerfeld, eingesetzt. Sie ist als EinlaB-
bremse gebaut. Zur Druckluftversorgung steht ein besonderer Kompressor im Keller
des Fordermaschinengebdudes zur Verfiigung.

An dem mechanischen Teufenanzeiger sind die beiden Einfahrkurven fiir die Soll-
wertvorgabe bei Fahrtreglereinsatz mit Magnetverstdrker angebracht.

Die Fordermaschine hat folgende Daten:

Fahrgeschwindigkeit: 8 m/s flr Guterfdorderung und Seilfahrt
Eingestellte Beschleunigung: 0,5 m/s?2

Eingestellte Verzdgerung: 0,5 m/s?

Anfahrmoment bei Vollast: ca. 10,8 kNm

Uberhebbares Gewicht: ca. 6 t bzw. bis zum Kippmoment

Der elektrische Teil der Fordermaschine besteht aus einem Drehstromasynchronmotor
mit Regulierschleifringldufer ohne Biirstenabhebevorrichtung als Antriebsmotor fir
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die Fordermaschine mit folgenden Kenndaten:

Nennleistung: 495 kW
Nennspannung: 6 kV
Nennstrom: 62 A
Nenndrehzahl: 735 U/min
Lauferspannung:995 V
Lduferstrom: 315 A

Gesteuert wird der Fordermotor uber einen Fahrwiderstand, der von einem Steuer-
schalter Uber Zeitrelais, Hilfs- und Hauptschiitze stufenweise geschaltet wird.

Der eingebaute Fahrtregler besteht aus einer Fahrtreglerkombination mit zwei
voneinander unabhdngigen Reglereinrichtungen, die wahlweise jede flr sich be-
trieben werden kdnnen. Die erste Regeleinrichtung arbeitet mit einem Soll-Ist-
Wertvergleich Uber einen Magnetverstdrker auf den Bremskreis der elektropneuma-
tischen Bremskraftregelung. Die zweite Regeleinrichtung arbeitet mit Konstant-
widerstand und ist nur bei Ausfallen der ersten Regeleinrichtung vorhanden. Die
Ist-Wert-Maschine wird Uber ein Reibrad vom rechten Bremskranz der Treibscheibe
angetrieben.

Um die Fordermaschine bei Stdrung der Anlage oder der elektrischen Einrichtungen
der Maschine sofort stillzusetzen, ist als selbsttdtige Uberwachung ein Sicher-
heitsstromkreis in Ruhestromschaltung vorhanden. Dieser Sicherheitsstromkreis
besteht aus einer Reihenschaltung von Kontakten in Ruhestromschaltung, die beim
Offnen das Auflegen der Sicherheitsbremse bewirken. '

Die Schachtsignalanlage ist mit der am ndrdlichen Trumm (s. Kap. 2.1.2.3) ver-
gleichbar. Durch den Signalumschalter sind folgende Betriebsarten einschaltbar:

Einkorbbetrieb mit zwei Kérben von der 1000- und 1100 m-Sohle
Zweikorbbetrieb Hangebank - 1200 m-Sohle

Einkorbbetrieb (hierbei kann auch Jedermannseilfahrt eingeschaltet werden)
Oberseil-Revision

Unterseil-Revision

Schachthammer
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Der Briickenkran im Fdrdermaschinenraum hat eine Tragkraft von 12 t und eine Hub-
hohe von 4,70 m.

2.1.2.6  Einhdngeeinrichtung fir schwere Lasten

Zum Einhdngen von schweren sperrigen Lasten im Schacht Konrad 1 wird z. Z. das
sidliche Trumm des Schachtes benutzt. Die Korbe der siidlichen Forderung werden im
Schachtgeriist bzw. unterhalb der 5. Sohle an die Spurlattenverdickung herangefah-
ren und festgelegt. Ober- und Unterseil werden zur Seite gezogen und befestigt.

Die zum Einhangen benutzte KEMA-Winde ist verankert auf der Westseite neben der
sidlichen Fordermaschine aufgestellt und wird durch einen Holzschuppen geschiitzt.
Bei der Winde handelt es sich um eine mittels Tiefladerfahrgestellen verfahrbare
elektrisch angetriebene Trommelwinde mit Getrieben und Vorgelege. Die Winde hat
folgende Kenndaten:

festgelegte Nutzlast: 1t
Trommeldurchmesser: 1,30 m
Trommelbreite: 1,32 m

Seilaufnahme bis 50 mm g: 1600 m in 11 Lagen

Antrieb: Elektromotor 45 kW, 725 U/min mit 0,2 m/s-
Geschwindigkeit am Seil, wahlweise Elektromotor
85 kW, 1420 U/min, 0,4 m/s-Geschwindigkeit am
Seil

Zur Laststanziberwachung ist ein Einspindelteufenanzeiger angebaut. Die Fahr-
bremse wirkt auf die Bremsscheibe der Kupplung zwischen Motor und Getriebe. Die
Sicherheitsbremse ist als gewichtsgeschlossene schwere Backenbremse an der rech-
ten Seite der Seiltrommel angeordnet. AuslGsekriterien sind die Betdtigung durch
den Maschinisten oder die Unterbrechung des Sicherheitsstromkreises bei Strom-
ausfall oder beim Ansprechen des Geschwindigkeitsfliehkraftschalters.

2.1.2.7 Beschickeinrichtungen

Die Beschickungsanlage am Schacht Konrad 1 ist nur fiir die ndrdliche Forderung
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eingerichtet. Fur die sldliche Seite war fiir einen spdteren Zeitpunkt die Ein-
richtung einer GefaBforderanlage geplant. Die jetzt im siidlichen Trumm befind-
liche Fordereinrichtung ist nicht an die Gleisanlage angeschlossen. Die Ubergabe
von Lasten und Materialien muB hier von Hand bzw. mit Gabelstapler in die For-
derkorbe von Siden her erfolgen.

Aus Raumersparnisgrinden wurde in den Wagenumlauf der ndrdlichen Forderung auf
der Voll- und Leerseite jeweils eine Verschiebebiihne eingebaut. Uber einen Krei-
selwipper wird das Erz auf ein ansteigendes Band zur Sieb- und Brechanlage hin
abgezogen.

Der gesamte Wagenumlauf ist flir automatischen Betrieb, Handbetrieb und Einzelbe-
trieb bei Reparaturen eingerichtet. Hinsichtlich der mechanischen Auslegung ist
die Anlage auf kleine Forderwagen mit max. 1400 1 Inhalt entsprechend bis zu

3,0 t Nutzlast zugeschnitten.

Die Beschickeinrichtung am ndrdlichen Trumm besteht aus folgenden Anlagenteilen:
- Schwenkbiihnen, 1250 mm lang mit hydraulischer Betdtigung, je ein Stiick auf

Auf- und Abschiebeseite in beiden Gleisen. |
- Sicherheitsfanghaken mit 6lhydraulischer Steuerung.

- Sicherheitsfanghaken mit Abzieher in den Gleisen der Ablaufseite des Schachtes.

- Sicherheitsfanghaken in den Gleisen vor den Aufschiebern al. Hauptbremse mit
O0lhydraulischer Steuerung.

- Forderwagenbremse, Glhydraulisch arbeitend mit seitlich an die Fdrderwagen
angreifenden Bremsbacken.

- 2 Elektroaufschieber zum Aufschieben von 2 Forderwagen auf den Forderkorb.

- 2 Verschiebebiihnen mit Gegengewicht, jeweils eine auf der Voll- und der Leer-
seite zum Quertransport der Forderwagen auf der Voll- und Leerseite. Auf der
Vollseite gestattet eine Mittelstellung, den Wagen auf einem gesonderten Gleis
aus dem Wagenumlauf herauszuziehen. |

- Hebeeinrichtungeﬁ auf den Verschiebebiihnen, die das Ablaufen der Fdrderwagen

~zum Kreiselkipper bzw. Aufschieber hin bewirken. Das Heben und Senken der
Biihne geschieht hydraulisch.

- Komplette Gleisanlage, 750 mm Spur, Schienentyp S 30, mit Weichen in verschie-
denen Bauarten und Funktionen.
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- 1 Kreiselkipper zum Kippen von 2 Forderwagen mit je 1,4 m® Inhalt, elektro-
motorischer Antrieb.

- Elektrohydraulische Wagensperre, ausgefiihrt als Aufhalte- und Abziehvorrichtung
auf der Ablaufseite auBerhalb des Kippers. Die Betdtigung erfolgt durch ein
elektrohydraulisches Verstellgerdt.

- Schubwagenspeiser, angeordnet unter dem Kfeise1k1pper, 1,20 m breit, 3,00 m
lang mit Fingerrost an der Abwurfseite, 12° abwidrts geneigt auf stationiren
Rollen laufend, Antrieb Elektromotor iiber Getriebe gekuppelt. Der Schubwagen-
speiser nimmt das vom Kreiselkipper abgebende Erz auf und fordert es auf ein
Transportband.

- Roherztransportband mit Gummigurt 1,40 m Breite, 16° ansteigend. Elektromo-
torischer Antrieb fiir Bandgeschwindigkeit 1,05 m/s. Dieses Transportband iber-
nimmt unter Flur der Schachthalle das vom Schubwagenspeiser abgegebene Erz und
flihrt es Uber einen Transportweg von 47 m dem Kreiselbrecher der Sieb- und Brech-
anlage auBerhalb der Schachthalle zu.

2.1.2.8 Krananlage in der Schachthalle

Auf der ostwdrtigen Seite des Schachtes ist in der Schachthalle ein Briickenkran
mit Ausleger zur Schachtseite hin eingebaut. Auf Laufschienen ist die Briicke aus
der Schachthalle verfahrbar, so daB Lasten vom Lkw bzw. Gleis libernommen werden
konnen. Mit dem Ausleger werden sowohl Forderkdrbe als auch schwere Lasten bis
15 t in die Fordertrumme gefahren. Dies gilt besonders filir den Transport von
schweren Lasten (Fahrzeuge u. a.) im siidlichen Trumm mittels der KEMA-Winde

(s. 2.1.2.6). Der Kran besitzt in allen Funktionen elektromotorische Antriebe
und ist von der Rasenhdngebank aus zu bedienen.

Baujahr: 1960
Tragkraft am Ausleger: 15 t
Tragkraft an Kranbriicke: 35 t

Spannweite der Kranbriicke: 7,1 m
AusTlegerldnge: 3,65 m




hochste Hakenstellung am Ausleger: 10,3 m
9,0 m

hochste Hakenstellung an Briicke:

2.1.2.9 Friktionswinde zum Seilaufle

gen

Die Friktionswinde dient sowohl fir di
als auch fiir die Forderung im Schacht

Grunde ist sie mit Tragschndbeln aasgeristet und kann auf Tiefladerfahrgestellen

verfahren werden. Sie wird jeweils an
Auf Konrad 1 ist ihr Standplatz in der
seite.

Fabrikat:
Baujahr:

Antrieb:

Vorgelege mit Ubersetzung:
Trommeldurchmesser:
Trommelbreite:
Seilgeschwindigkeit:
GroBte.statische Seilbelastung:
Nennlastmoment:

2.1.2.10 Seilwickelhaspel

Dieser als Seiltrommelwinde ausgefiihrte Haspé1 nimmt beim Seilauflegen bzw. beim

Seilwechsel das aufzulegende Seil auf.
‘beim Seilauflegen unmittelbar neben de
kann sowohl das Seil der siidlichen als

Trommeldurchmesser im Kern: 1,6 m
Trommelbreite: 2,53

e beiden Forderungen im Schacht Konrad 1
Konrad 2 zum Seilauflegen. Aus diesem °

den Schachten aufgestellt und verankert.
Schachthalle auf der westlichen Schacht-

Eisenhiitte Prinz Rudolph

Umbau von Druckluftantrieb auf elektrohy-
draulischen Betrieb im Jahr 1980
Elektromotor 132 kW fiir 2 Hydraulikaggre-
gate mit 106 kW und 157 bar (15,7 MPa)
2359 o 1

1,2 m

1,745 m

max. 0,146 m/s

65 t

390 kNm

Er ist auf Schienen verfahrbar und wird
r Schachthalle Konrad 1 aufgestellt. Er
auch der ndrdlichen Forderung aufnehmen.

m
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Max. mogliche Seilaufnahme: 1500 m

Seilgeschwindigkeit: ca. 0,18 m/s
Antrieb: elektro- hydraulisch mit 15 kW Elektro-

motor und Zwischengetriebe

EalaB Technische Einrichtungen iiber Tage

2.1.3.1 Sieb- und Brechanlage

In der Zeit der Erzgewinnung wurde und auch bei den heutigen untertdgigen Strecken-
arbeiten wird das gefdrderte Roherz 0 bis 600 mm vom Kreiselwipper aus iiber einen
Schubwagenspeiser mit dem Roherztransportband 1 dem Esch-Kreiselbrecher zugefiihrt.
Ein Eisensuchgerdt lberwacht das Band. Die Ubergabe zum Brecher erfolgt iber ein
Spaltrost mit 100 mm Spaltbreite. Dort findet eine Absiebung des Feingutes vor dem
Brecher statt. Die KorngroRe des gebrochenen Erzes hinter dem Brecher betrdgt ca.
0 bis 80 mm und wird unter dem Brecher iiber einen Vibra-Schurren mit Transport-
band 2 abgezogen. Dieses iibergibt auf das Transportband 3, dessen Antriebstrommel
zum Ausscheiden von Eisenteilen (Laschen, Schrauben usw.) ausgelegt ist. Von hier
aus wird das Erz, KorngroBe 0 bis 80 mm, mit dem Transportband 4 zur Feinerzzer-
kleinerung nach vorheriger Feinabsiebung den Hammermiihlen zugefinrt. Die Hammer-
mihlen zerkleinern das Gut auf 0 bis 10 mm als EndkorngroRe. Unter den Hammer-
mihlen wird das Feinkorn iiber Schurren mit Transportband 5 abgezogen und uber

Band 6 und 7 zur Verladestation transportiert.

Die Hauptaggregate der Sieb- und Brechan1age haben folgende Spezifikationen:

Kreiselbrecher des Fabrikats Esch, Type BK IV
Baujahr:1965, iiberholt 1975.
Leistung: 65 bis 90 m3/h bei Spaltweite 80 mm
Antrieb: Drehstrommotor 110 KW, 1485 U/min, 500 V, wirkend uber
Getriebe mit Ubersetzung 3,6 : 1



Vibra-Schurre
Gemuldet 350 mm, Breite 1500 mm, Lange 2350 mm, mit Vibromax-AuBenrittier.

Feinabsiebung
Die Roherzaufgabe 0 bis 80 mm erfolgt Uber eine Verteiler-Hosenschurre mit
Umstellklappe auf 2 Vibrationssiebe. Siebfldche 1300 x 3600 mm.

2 Hammermiihlen
Fabrikat Humboldt Deutz Magirus, Baujahr 1939.
Durchsatzleistung: ca. 25 m®*/h je Mihle bei Aufgabe von trockenem Erz
Durchmesser der Hammermiihlen: 1200 mm
Einlaufoffnung: 700 x 1200 mm
Rotorbestiickung: 6 Schldgerreihen zu je 15 Schldgern
Antrieb: Elektromotor 100 kW, 970 U/min, Keilriemenantrieb

2.1.3.2 Erzverladeanlage

Die Erzverladung besteht aus einer Verladerutsche, die mittels Elektrozug heb-
und senkbar ist. Ihre Breite betrdgt 1750 mm. Uber diese Rutsche wird das Erz
unmittelbar in die Waggons gegeben.

2.1.3.3 BahngleisanschluB der Schachtanlage Konrad 1

An den beiden Schiachten sind Bahngleisanschliisse vorhanden. Diese sind nach
den Richtlinien der Deutschen Bundesbahn errichtet und gelten als offentliche

Eisenbahnanschliisse. Die Verkehrsbetriebe der Stahlwerke Peine-SalzgitterAG haben

die Konzession zum Befahren dieser Gleisanlage von den Ubergabebahnhdfen Salz--
gitter Bad - VoBpaB nach "Hiitte Sid" und Beddingen nach "Hitte Nord." Im berg-

behdrdlichen Sinne gelten diese Eisenbahnen als GrubenanschluBbahnen.

Von dem Verbindungsgleis des Kraftwerkes der Stahlwerke Peine-Salzgitter AG
Werk 1 zum Umspannwerk ist eine eingleisige Strecke von ca. 3 km Ldange zum
Schacht Konrad 1 abgezweigt. Auf Schachtanlage Konrad 1 umfaBt das Netz drei
Gleise (Fig. 2.1-1).
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Das AnschluBgleis zum Zechenplatz ist parallel zur Flucht Schachthalle-Fdrderma-

schinengebdude unter der alten Verladung niveaugleich durchgefiihrt. In Hohe For-
dermaschinengebdude ist eine Gleiswaage eingebaut. Entlademdglichkeit ist auf
einem Teilstiick von ca. 80 m gegeben, falls mit einem Autokran oder einem Stapel-
fahrzeug gearbeitet wird. Der Schachthallenkran ist aus der Schachthalle nach
Osten hin Uber diesesGleis verfahrbar, so daB Lasten entsprechend seiner Trag-
kraft von 35 t vom Waggon abgeladen werden kGnnen.

Auf dem Erzverladegleis werden die Waggons zur Verladung des aus der Grube gefor-

derten Erzes bereitgestellt. Die Waggons werden von dem Bedienungsstand des Ver-
laders mittels einer Seilwinde jeweils in die Beladestellung vorgesetzt. Dieses
Verladegleis liegt ca. 60 m ostwdrts des o. g. AnschluBgleises. Der Niveauunter-
schied betragt ca. 2,5 m.

Das Rangiergleis dient ausschlieBlich zum Rangierbetrieb und Tiegt unmittelbar

ostwarts neben dem Erzverladegleis.

2.1.3.4 Stromversorgungsanlagen der Schachtan]age Konrad 1

Die 30 kV-Einspeisung geschieht liber eine Freileitung, die vom Umspannwerk Hal-
lendorf der Stahlwerke Peine-Salzgitter AG ,. herangefiihrt auf Stahlgittermasten,
verlegt ist. Die Leitung ist mit Aluminium in Drahtverseilung 3 x 120 mm? belegt.

Im Inneren des Schalthauses ist in der ersten Etage eine 30 kV Schaltmdglichkeit
mit zwei Lasttrennern vorhanden, die es ermdglichen, jeweils einen der beiden

30 kV-Transformatoren oder auch beide zusammen zuzuschalten. Die KurzschluBleistung

an den 30 kV-Klemmen betrdgt 400 MVA. Die Daten der Haupttransformatoren sind:

Nennleistung 6,3 MVA
Nennspannung 31/6,3 kV
Regelbereich I59

Die Transformatoren sind als Drehstromdltransformatoren fiir Freiluftaufstellung

gebaut. Sie besitzen im Unterbau Tragschndbel zum Einhdngen und Verfahren in einem
Tiefladefahrzeuggestell.




¢ 2-27

" s9z33usbunbuosasAwoa)s usbirbeiaazun pun -aaqn sap ue|dy|eYoSSIYILSAaqN-AY 9 b-1°2 “HL4

ahojuy-AY 9

SUIYITOWIIP 104

Z ppiuoy

pDiuOy oy d sewwoyvedwny
— M Ay 9 ub)dy)DYISSIYDIS I3G)) -
SFO0E 5 oas 00
T _ﬁlam.iaﬂ ¢ ast ) ﬂyw ﬁlllll%:ﬂm‘w.JnH\”ﬂ:ﬂ. ||||| 1 @ _‘.III g
N i _———r
pog-12)162)pg 3,?_ o e | ;
Ioyssyessbusyyy 10)11620g noqbraqziy A B K lunlid) “ 2_ ~ 2 ¥ T sNesTs
N . )
wrerw »\,f 72§ uinrioprsy anreareT 7 winesopey 1ol wnosojolf 3
: .
R30I soBumispiy |
iy i | | i Bunysaweg pun Bunuusueg [ _M.
i
| ¢ &
| 4 14
i H
¢ 3
o0c oos 3
llllllllllllll - _1‘2.211||||||u 8
T T T i ;
i yanbow | I 188 I 3= | — sy
19431135 N00SI9P  ___awers ] ; i L1
UoA SE (z04) € wor oy yoitxry g wnricrsy _w M
w (wogt) [wnroioyos) _u “
Gunuuodsyony ! I
ibunjyay @ m 12 |
-J g !
 ———— B
wepns s § T 1 L
| [
w001 0 o 1 [
001 o2t wosr 1001 021 ¢ wons
r 181 o T T T T T hwaT e T T T T - o
_M “ — ayosc
_n _m N
|2 lo la
3 Iz Iz
3 [
12 “w
Iz Is
L "m H
[ |
|
3
=1
1%
funisemana Hu 004t ooy 947

| ppauoy

/a5 oz 1ow pesveN

IV WL BN AY S
yisomuuodswn) A

Bunjie1 - A% 0




Zur Reserveeinspeisung steht eine 15 kV-Freileitung aus der Hiittenringleitung der

Stahlwerke Peine-Salzgitter AG zur Verfiigung, die mit 70 mm® Aluminium in ver-
seilter Ausfiihrung belegt ist. Leistungsschalter befinden sich am Ende der Frei-
leitung.

Dor Drehstromoltransformator hat eine Leistung von 2 MVA bei einer Ubersetzung
15/6 kV.

Die 6 kV-Schaltanlage iliber Tage ist als offene Schaltanlage ausgefiihrt. Sie be-

sitzt ein Doppelsammelschienensystem mit Langs-und Quer-Kupplungsmdglichkeit.
Jedes Feld ist mit zwei Sammelschienentrennschaltern.und einem Expansions-
Leistungsschalter, Fabrikat Siemens, ausgeriistet. Die Leistung der Schalter be-
trdgt 400 MVA (Fig. 2.1-4).

Samtliche Zu- und Abgangsfelder sind mit zwei Stromwandlern ausgeriistet. Jeder
Leistungsschalter besitzt Uberstrom- und Kurzschlufausldsung, die motorischen Ab-
gangsfelder zusdtzlich noch Nullspannungsausldsung. Die Speisung der Ausldsekreise
wird einer 220 V-Gleichstrombatterie entnommen. Diese Batterie wird aus dem 300 V-
Drehstromnetz durch eine automatisch gesteuerte Gleichrichteranlage geladen. Die
Betdatigung der Trennschalter und Leistungsschalter erfolgt pneumatisch. Hierzu
sind im Keller des Schalthauses zwei Kompressoren und entsprechende Druckluftbe-
hdlter aufgestellt. Einer der beiden Kompressoren ist an die 220 V-Gleichstrom-
batterie angeschlossen.

Die beiden Hauptverteilungen fir 500 V- und 380 V-Netz sind im Keller des Schalt-
hauses aufgestellt. Es sind Anlagen in gekapselter Ausfiihrung. Von diesen beiden
Stationen sind Kabel und Leitungen zu den Unterverteilungen verlegt. Bei den Un-

terverteilungen handelt es sich in der Hauptsache um guBgekapselte Verteilungens
Fabrikat Siemens.

2.1.3.5 Druckluftanlage

Die Schachtan]agérkonrad war mit einem sehr leistungsstarken Druckluftsystem aus-
geristet, und zwar in einer Zeit, als noch sehr viele maschinelle Einrichtungen
wie Beschickungs- und Ladeeinrichtungen, Winden der verschiedensten Art, Pumpen,




C 2-29

das gesamte Bohrsystem, Pickhammer, Schlagschrauber und andere Handgerdte mit
Druckluft angetrieben wurden. Aus diesem Grunde waren sowohl auf Schacht Konrad 1
als auch Konrad 2 leistungsstarke Kompressorenanlagen erstellt worden. Die Anlagen
waren durch das Grubennetz verbunden.

Im Laufe der letzten Betriebsjahre wurde fast ausnahmslos auf Maschinen und Ge-
rite mit elektrischen Antrieben, dieselmotorischen Antrieben, elektrohydraulischen
Antrieben und entsprechenden Kombinationen umgestellt. Druckluft wird z. Z. nur
noch an wenigen Einrichtungen an den Fiillorten des Schachtes 1 und an untergeord-
neten Geriten im lber Tage-Bereich bendtigt. Die Ausdehnung des Druckluftnetzes
beschriankt sich demzufolge nur noch auf den Ubertdgigen Bereich und den Bereich

in unmittelbarer Schachtnihe. Aus diesem Grunde wurden die Uberalterten und un-
wirtschaftlichen Rotationskompressoren durch einen neuen Kompressor ersetzt. Da-
bei handelt es sich um einen sogenannten Schraubenverdichter des Fabrikates

Mahle, Baujahr 1980.

Leistung: 630 m3/h, 8 bar, (0,8 MPa) AnschluRleitung 2 Zoll (50,8 mm)
Antrieb: elektromotorisch 75 kW, 500 V, 2950 U/min

2.1.3.6 Fernsprechanlage

Die Schachtanlage Konrad 1 ist mit zwei Posthauptanschlissen versehen, die auf
eine private Nebenstellenanlage flr 15 Teilnehmer und zwei Verbindungssatze

geschaltet sind.

Fir den werksinternen Verkehr auch mit dem unter Tage-Bereich ist eine private
Drahtfernmeldeanlage 0-100 vorhanden. Diese ist an eine 24 V-Batterie angeschlossen.
Zur Hauptfernsprechanlage der Salzgitter AG in der Hauptverwaltung Driitte besteht
eine Querverbindung, die Vom Schacht Konrad 2 durch das untertégige Grubengebdude
zum Verwaltungsgebdude Schacht Konrad 1 gefiihrt ist. Dadurch ist es moglich, daB
verschiedene wichtige Betriebspunkte unabhdngig von den o. g. Anlagen angewdhlt

werden konnen.




2.1.3.7 Heizungsanlage

Die Heizungsanlage ist im Schachthallenanbau untergebracht. Sie dient zur Behei-
zung simtlicher Betriebsrdume sowie zur Versorgung der Waschkaue und der anderen

Waschrdaume mit warmem Wasser.

Die Anlage enthdlt einen Kessel zu 4,18 GJ/h und einen Kessel zu 2,71 GJ/h,

die mit leichtem Heizol EL, Viskositdt max. 1.6 °E bei 20 °C, befeuert werden. Alle
erforderlichen Sicherheits- und Regeleinrichtungen sind vorhanden. Bei den einge-
bauten Heizkorpern handelt es sich fast ausschlieBlich um GuBradiatoren. Fir die
Warmwassererzeugung und Speicherung sind zwei Warmwasserbereiter mit 2000 1 und
3000 1 Inhalt im Heizungsraum aufgestellt und mit Regel- und Beimischeinrich-
tungen versehen. Das Ausdehnungsgefdld mit 2000 1 Inhalt ist auf dem Dach des Ge-
bdudes neben dem Kamin angebracht.

Hinter dem Heizungsgebdude sind zwei Heizdltanks fir je 30 m® Leichtol in einer
Betonwanne aufgestellt, die ca. 75 % des Tankinhaltes aufnehmen kann.

2.1.3.8 Frisch- und Abwasserversorgung

Die Tagesanlagen am Schacht Konrad 1 werden von den Stahlwerken Peine-Salzgitter AG
mit Trinkwasser lber eine Leitung von 200 bzw 150 mm @ versorgt.

Auf der Schachtanlage werden die Kauen- und Fakalienwdsser in eine Dreikammer-
grube geleitet, von da in die Abwasserleitung.

Flir Regenwdsser besteht ein gesondertes Leitungsnetz, das alle Gebdaude und die
Platzanlage bedient.

Grubenwdsser werden nach Uber Tage in ein Riickhaltebecken mit zwei Kammern,
Volumen ca. 80 m®, gepumpt.

Regen- und Grubenwdsser werden in der gemeinsamen Leitung den Abwasser- und Klar-
anlagen der Stahlwerke Peine-Salzgitter AG auf dem Geldnde des Werkes 1 zuge-
fiihrt.
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2.1.3.9 Elektrisches Geleucht

Die unter Tage beschdaftigte Belegschaft ist mit elektrischen Grubenlampen ausge-
riistet. Es handelt sich hierbei um dreizellige 6 V-Batterien mit Kopreuthte. Im
Schachthallenanbau ist neben dem Magazinraum im Durchgang ein Ladegestell fir

diese Kopflampen aufgestellt. Es ist versehen mit zwei Ladegleichrichtergerdten.

2.1.3.10 Fahrzeuge

Im Ubertdgigen Bereich der Schachtanlagen Konrad 1 und 2 sind die folgenden
werkseigenen Fahrzeuge eingesetzt:

Lkw: Fabrikat Mercedes Type L608D, dieselmotorischer Antrieb 63 kW.
Pkw: VW-Bus Transporter, Otto-Verbrennungsmotor 52 kW.
Gabelstapler: Fabrikat Maxein, Tragfahigkeit 8 t, Lastschwerpunkt 600 mm,

Dieselmotor 103 kW.

Fabrikat Miag, Tragkraft 3,2 t, Dieselmotor 53 kW.

Fabrikat Miag, Tragkraft 3,2 t, Dieselmotor 26 kW.

Fabrikat Clark, Tragfdhigkeit 3,0 t, Dieselmotor 33 kW.

2.1.3.11 Technische Einrichtungen und Maschinen in den Werkstdtten

Die Ausristung der mechanischen Werkstatt besteht im wesentlichen aus verschie-
denen Drehbanken, Bohr-, Schleif- und Frasmaschinen, aus Schmiedeherd mit Luft-
hammer und Biegepresse sowie aus elektrischen SchweiBgerdten. Zum Bewegen groRerer
Lasten ist ein Doppeltrdger-Laufkran vorhanden.

Tragkraft: . 5t
Spannweite: 17,50 m
Laufbahnhohe: 6,62 m
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2.2 Tagesanlagen am Schacht 2

Am Schacht Konrad 2 wurden bereits 1960, noch vor Beginn des Schachtabteufens,
das damalige Verwaltungs- und Kauengebdude errichtet. Nach der Beendigung des
Abteufens im Oktober 1962 wurden die dem Abteufbetrieb dienenden Gebdude, die
zwei Fdrdermaschinenéebéude sowie das Abteufgeriist abgebrochen.

Ab 1963 wurden die Schachthalle mit Magazin und Lampenstube, das Fordermaschinen-
gebiude und das Fordergeriist errichtet. Danach wurden nur noch geringe bauliche
Verdnderungen vorgenommen, wie z. B. die Einrichtung eines Ubergangs von der
Umkleidekaue zur Schachthalle und einer Markenkontrolle. Die zwei ehemals als
Werkstatt und Kompressorenraum bzw. Magazin und Schaltstation dienenden Wellblech-
baracken verblieben als Lagerha]ien (Fig. 2.2-1).

24251 Gebdude

Entsprechend wie die Beschreibung def Gebdude am Schacht 1 werden nachstehend
vorzugsweise Funktion und Abmessungen der Gebdude erldutert. Bauart ist bis auf
wenige Ausnahmen Stahlskelettbau auf Stahlbetonfundamenten. Die Ddcher sind
Ytong-Dachplatten mit Dachpappenauflage.

2.2.1.1 Schachthalle mit Anbau (Baujahr 1963)

Die Schachthalle umschlieBt das Fiihrungsgeriist des Fordergeriistes bis zu einer
Hohe von 8,60 m. Die Abmessungen betragen in Richtung Sudost-Nordwest zum Kauen-
gebiude (Lange) 21 m, in Richtung Sidwest-Nordost zur Fordermaschine (Breite)
8,50 m und in der Hche 8,60/8,90 m.

Das Stahlskelett steht auf Stahlbetonfundamenten. Die Seitenwdnde, Mauerwerk mit
Klinkerverblendung, sind an beiden Querwdnden bis zum Dach durchgezogen. An den
Lingsfronten sind sie von Stahlfensterrahmen durchbrochen, die nachtrdaglich mit
beschichteten Blechen versehen wurden. Die Dachflichenkonstruktion ist mit Ytong-
Dachplatten und einer Dachpappenauflage gedeckt. Der Boden ist Betonboden. An
drei Seiten, mit Ausnahme der Férdermaschinenseite, befinden sich Stahltore.
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Der Anbau schlieft versetzt zum Kauengebdude hin an. Ehemals als Magazin und
Lampenstube vorgesehen, dient er heute nur noch als Handlager und Reparaturraum.

Abmessungen: Lange in'Richtung auf Kauengebdude 12,50 m, Breite 10,80 m,
Hohe 4 m/4,30 m.

2.2.1.2  Fordermaschinengebiude (Baujahr 1963/64)

Das Gebdude ist auf seiner ganzen Fldche unterkellert. Der Keller ist bis 1 m
uber Flur hochgezogen. Der dem Schacht zugewandte Teil des Gebdudes nimmt die
Fordermaschine mit Steuer- und Regeleinrichtungen auf. In dem anderen Gebidude-
teil, der nicht so hoch gehalten ist wie das Fordermaschinengebdude, dient der
Keller als Hochspannungsschaltraum. Im ErdgeschoB war hier friiher in einem Raum
die ehemalige Kompressorenanlage untergebracht. In einem anderen Raum befindet

sich heute noch der Hochspannungsschalter fiir die Fdrdermaschine sowie die Um-
schaltschitze und L3uferschiitze.

In dem FGrdermaschinenraum ist eine niveaugleiche Einfahrt fir Lkw-Entladung
vorhanden. Diese Einfahrt ist mit Stahltoren versehen.

Abmessungen: Im hohen Teil betrdgt die Ldnge in Richtung Schacht 16 m, die Breite

18 m und die Hohe 10,50 m; im niedrigen Anbau die Linge 8 m, die Brei-
te 18 m und die HGhe 5,20 m.

2.2.1.3 Verwaltungs- und Kauengebdude (Baujahr.1960)

Dieser Gebdudekomplex besteht aus den drei Teilen Verwaltungstrakt, Steigerkaue

mit Jugendkaue, Sanitdtsraum und Heizung sowie Mannschaftskaue (Schwarz-YeiB-Kaue).
Der gesamte Komplex ist nicht unterkellert. Er ist in massiver Mauerwerkbauweise
erstellt und verklinkert. Die Fenster sind Stahlverbundfenster mit ddppe]ter Ver-
glasung. Die Dachabdeckung aller Ddcher besteht ams Wellasbestdachpappen auf
Massivplatten bzw. Pfetten.
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Der Verwaltungstrakt hat die Abmessungen: Lange 20 m, Breite 13,12 m, Hohe 3,69/.
4,69 m.

Die zum Schacht gerichtete Vorderfront des Steigerkauengebdudes verlduft in
gleicher Flucht mit dem Verwaltungstrakt. Der Mittelteil mit der Schwarz-WeiB-
Kaue hat eine hdhere Dachkonstruktion mit pultformigem Dach. Rickwdrtig schlieft
dieser Teil in gleicher Flucht mit dem Verwaltungstrakt ab. Dahinter angesetzt
ist ein Flachbau fiir Heizung sowie Wasch- und Duschrédume der Steiger.

Abmessungen: Lange 20 m, Breite 17,67 m, Hohe 8,40/9,40 m bzw. 3,69/4,44 m in
den niedrig gehaltenen Gebdudeteilen.

Die Schwarz-WeiB-Kaue ist auf der Breite von 13,12 m hochgezogen. Der dahinter
befindliche flache Teil mit den Mannschaftsdusch- und Waschrdumen liegt in Flucht
mit dem flachen Anbau des Steigerkauengebdudes. Am Ende der Mannschaftskaue ist
auf der Breitseite noch ein Flachbau angesetzt, der u. a. einen Aufenthaltsraum
und eine Toilette beherbergt.

Abmessungen: Linge 17,93 m, Breite 17,67 m, Hohe im Bereich der Schwarz-WeiR-
Kaue 8,40/9,40 m, in den flachen Anbauten 2,69/4,44 m.

In Verlangerung des Verwaltungs- und Kauengebdudes stehen noch zwei Lagerhallen.
Es handelt sich dabei um Wellblechbaracken mit Stahlskelett und gewdlbtem Well-
blechdach. Sie sind auf Betonfundamenten aufgesetzt, der Hallenboden besteht aus

Beton mit Zementestrich.

Abmessungen: Halle 1, Ldnge 32 m, Breite 10 m, HGhe 3/4,5 m.
Halle 2, Linge 16 m, Breite 10 m, Hdhe 3/4,5 m.
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2ol ul Fordereinrichtungen am Schacht 2

2.2.2.1 Fordergeriist (Baujahr 1963/64)

Uber dem Schacht Konrad 2 wurde ein einseitiges Strebengeriist des Fabrikats
Salzgitter Stahlbau fir eine Zweiseil-Gestellfdrderung mit Gegengewicht errich-
tet. Das Fordergeriist wurde fiir eine Betriebslast von 45 t erstellt. Erreicht
werden Nutzlasten von 10 t. Das Gesamtgewicht des Fdrdergeriistes betrdgt 97,2 t.

Das Bockgerist besteht aus zwei bis zur Seilscheibenmontagebiihne durchgehenden
Nackenstreben und Riegeln in geschweiBtem Kastenquerschnitt. Die Seilscheiben-
buhnentrdger haben I-Querschnitt. Das Bockgeriist ist mit der unteren Seilscheiben-
bihne auf das Fuhrungsgeriist aufgelegt, welches bis zur Hdhe von ca. 10 m von der
Schachthalle umschlossen ist. Oberhalb sind am Fihrungsgeriist auBen umlaufende
Treppen und zwei Blihnen befestigt. An der Nordseite des Geriistes sind ca. 7,0 m
hohe Tore zum Einbau von Gestell- und Gewichtskorb angebracht. In der Westseite ist
ein Sch1itz von 1 x 7 m mit Tor zum Einhdngen von langen Teilen vorhanden. Die
Seilscheibenmontagebiihne ist mit einem Handlaufkran ausgeriistet.

Die beiden Doppelseilscheiben mit 4,00 m Durchmesser liegen in Tormitte iiberein-
ander und sind 1,36 m versetzt in der Seilebene.

An der Ostseite des Fihrungsgeriistes sind zum Oberseilwechsel zwei Seilscheiben
in ca. 2 m Hohe angebracht (Fig. 2.2-2).

2.2.2.2 Schachtfordereinrichtung

Der Schacht ist nur im nordwestlichen Teil mit einer Fdrdereinrichtung belegt. Es
handelt sich dabei um eine Zweiseil-Gestellforderung mit zweietagigen Forderkorb
und Gegengewicht, eingebunden auf die 3. Sohle (983,3 m), mit Anschldgen am Spiil-
bunker (668 m), 1. Sohle (778,38 m) und 2. Sohle (853,9 m) (vgl. Fig. 2.3-2).

Nutzlast: 10 t

Fahrweg: 983,2 m bis zur 3. Sohle
Fahrgeschwindigkeit: 8 m/s fiir Giiterforderung und Seilfahrt
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Fig. 2.2-2: Fordergeriist Schacht Konrad 2 (Bauzeichnung 1960).




Gewicht: 10,965 t einschl. Zwischengeschirr und Unterseilaufhangung.
Kopfseitige Rollenfiihrung, eiserne Profilspurlatten.
2 Traghbdden filir je 2 kleine Férderwagen zu 1,4 m* oder
20 Personen bei Seilfahrt.

Oberseile: Mit geringen Abweichungen wurden in den letzten Jahren je
2 Seile mit folgender Machart verwendet:
AuBendurchmesser: - 48 mm
Gesamtldnge: 2 x 1100 m
Rechnerisches Langengewicht: 78,5 N/m
Festigkeit: 167C N,/mm?
zweilagig, verzinkt, rechtsgdngig, Kreuzschlag, Rundlitzen
(6 Litzen).

Unterseile: 2 verzinkte Flachseile 125 x 21 mm, einfach gendht, 8 Schenkel
zu je 4 Litzen zu je 7 Drédhten mit 2,1 mm 2.
Gesamtlange: 2 x 1020 m
Rechnerisches Langengewicht: 76,5 N/m
Festigkeit: 1275 N/mm?

2 0loul oD Fordermaschine

Die Koepe-Treibmaschine-Zweiseil-Férdermaschine, Baujahr 1962, wurde 1264 von
der Schachtanlage Georg, Gesenk 6 umgesetzt und umgebaut. Der mechanische Tei]
wurde von der EPR, der elektrische Teil von der AEG geliefert. Sie ist fir auto-
matischen Betrieb eingerichtet.

Der mechanische Teil der Fordermaschine besteht aus einer Treibscheibe mit 4 m
Durchmesser und zwei Bremsgrenzen, die iiber ein zweistufiges Stirnradgetriebe

mit einem Ubersetzungsverhdltnis von 1 : 19 angetrieben wird. Zwischen den Motoren
und dem Getriebe ist eine druckluftgesteuerte Doppelbackenbremse als Motormassen-
bremse eingebaut. Die Treibscheibe selbst ruht auf Gleitlagern.

Auf jeden der beidseitig der Seillidufe angeordneten Bremskrdnzen wirkt ein durch
eine Zugstange verbundenes, diametral angeordnetes Pendel-Bremsbackenpaar, das




jedes fiir sich durch eine AEG-Einzylinder-SchnellschluB-AuslaBbremse betdtigt

wird. Diese Bremsen fungieren als Fahr- und Sicherheitsbremsen (Gewichts-Not-

bremsen).
Die Fordermaschine hat folgende Daten:

Fahrgeschwindigkeit: 8 m/s flr Guterforderung und Seilfahrt
Eingestellte Verzogerung: 0,8 m/s?
Eingestellte Beschleunigung: 0,8 m/s?
Anfahrmoment bei Vollast: 22,5 kNm

Der elektromotorische Antrieb besteht aus zwei in Reihe gekuppelten untereinan-
der austauschbaren Drehstrom-Asynchronmotoren mit Regulierschleifringldufern.
Die Motoren haben folgende Kenndaten:

Nennleistung: 660 kw
Nennspannung: 6 kV
Nenndrehzahl: 740 U/min

Gesteuert werden die Fordermotoren lber zwei Fahrwiderstdnde, die von einem Steu-
erschalter lber Zeitrelais, Hilfs- und Hauptstiitzen stufenweise geschaltet wer-
den. Der Steuerstand befindet sich mitten vor der Treibscheibe. Im Steuerpult
befindet sich der elektrische AEG-Fernteufenanzeiger, der in zwei Bahnen mit
zusdtzlicher Feinanzeige filir jede Bahn ausaefiihrt ist._Der Antrieb erfolgt

durch eine elektrische Welle vom Fahrtreqler.

Durch einen elektrischen Fahrtregler wird eine falsche Handhabung der Maschine,

z. B. beim Anfahren in falscher Richtung, zu schnelles Anfahren aus der tiefsten
Sohle, zu spates Umsetzen 1in der Ndhe der Rasenhdngebank verhindert. Beim Uber-
fahren der Hingebank wird die Maschine durch Auslgsen der Sicherheitsbremse still-
gesetzt. -Der Fahrtregler selbst arbeitet mit einem Soll-Istwert-Vergleich uber
einen Vor- und Hauptmagnetverstdrker auf den Bremskreis der elektropneumatischen
Bremskraftregelung.

Als selbsttdtige Uberwachung ist ein Sicherheitsstromkreis in Ruhestromschaltung
vorhanden, bei dessen Unterbrechung als Folge einer Storung in der Anlage die
Maschine sofort stillgesetzt wird.
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Die Schachtsignalanlage des Fabrikats Siemens & Halske besteht aus:

Einschlagwecker-Signalanlage
Schachthammer-Signalanlage

Korbtelefonie mit Signalgabe

Notsignal

Schachtfernsprecher

Registriereinrichtung

Stromversorgung fir 110 V Gs mit automatischer
ErdschluB- und Isolations-MeReinrichtung

Durch Drucktasten sind folgende Betriebsarten einschaltbar:

Einkorbbetrieb Handsteuerung
Schachthammer
Einkorbbetrieb Automatik-Steuerung

Revision mit Automatik-Steuerung

Die Fordermaschinenanlage entspricht mit allen ihren Elementen und in allen
Funktionen den Vorschriften des Oberbergamtes Clausthal-Zellerfeld und wird
nach den darin enthaltenen Auflagen von unabhdngigen Sachverstdndigen (TOV)
untersucht und vom Werkspersonal regelmdBig gepriift. |

2.2.2.4 Technische Einrichtungen in der Schachthalle

Beschickungseinrichtungen, Seilfahrtkeller oder Biihne sind in der Schachthalle

nicht vorhanden. Zum Auf- und Abschieben von Forderwagen existieren an der Ge-

stellkorbseite Gleise und kurze Schwenkbiihnen. Ein Lastkran ist in der Schacht-
halle nicht vorhanden.

An der Siidseite der Schachthalle steht etwas abgesetzt der Grubenliifter, der die
Aufgabe hat, die ausziehenden Wetter unter der RHB aus dem Schacht abzuziehen.
Der Ansaugkanal zum Schacht fiihrt unter der Schachthalle hindurch. Der Axial-
lifter hat folgende technische Daten:




Fligeldurchmesser: 4,0 m

Zah1 der Fligel: 10 Stiick, im Stillstand verstellbar
Leistung: 12.000 m3/min bei 28 mm WS (280 Pa), 320 U/min
Antrieb: po1umsché1tbarer Drehstrommotor 60/60 kW,
500 W, 975/1430 U/min, einstufiges Kegelradgetriebe
i=2,34 :1

Im Fordermaschinenraum ist zum Aus- und Einbau schwerer Aggregate der Forderma-
schine ein Montagekran des Fabrikats A. Hagmann, Hannover, mit nachstehender
Spezifikation eingebaut:

Baujahr: 1964

Tragkraft: 10,0 t

Kranart: Eintrdgerbriickenkran mit Flurbedienung

Hubhohe: 6,50 m

Spannweite: 16,50 m

Antrieb: Kran- und Katzfahrwerk fiir Handbetrieb

Hubwerk: Neuhaus-Druckluftzug fir 10 t, Baujahr 1964
2l o3 Technische Einrichtungen iiber Tage

R Wy BahngleisanschluB am Schacht

Unmittelbar nebem dem Schacht Konrad 2 auf der Ostseite bzw. im weiteren Verlauf
auf der Siidostseite ist ein AnschluBgleis vorhanden. Es ist beidseitig an das Netz
der Verkehrsbetriebe der Stahlwerke Peine-Salzgitter eingebunden. Eine besondere
Lademdglichkeit mittels Kran besteht nicht. Lasten konnen a1éo von diesem mit dem
Schachtplatz niveaugleichen Gleis nur mittels Mobilkran bewegt werden. Fiir den
friher durchgefiihrten Spiilversatz ist in Hohe der Séndaufha1dungsan1age eine Ab-
kippvorrichtung fiir Sand vorhanden, die heute jedoch nicht mehr benutzt wird .

(Fig. 2.2-1).

2.2.3.2 Stromversorgungsanlagen der Schachtanlage Konrad 2

Schachtanlage Konrad 2 ist iiber zwei 6 kV Zuleitungskabel an das Hochspannungsnetz



C 2-42

der Hiitte angeschlossen. Das eine Kabel fiihrt von der Teerverwertung, das andere
von der Kokerei zum Schacht Konrad 2. Die 6 kV-Schaltstation befindet sich im
Keller des Firdermaschinengebdudes. Es ist eine gekapselte Anlage mit sechs
Schaltschranken Fabrikat Siemens und einer Kurzschlu@leistung von 200 MVA. Von
dieser Schaltanlage fiihrt ein 6 kV-Kabel durch den Schacht Konrad 2 in das Gru-
bengebdude. Es ist eine beiderseitige Einspeismdglichkeit fiir Schacht Konrad 1
und Schacht Konrad 2 gegeben (Fig. 2.1-4).

Ein weiterer Abgang dieser Schaltanlage fiihrt zur Fordermaschine. Zwei Abginge
fiihren zu den ubertdagigen Transformatoren.

An der Langsseite des Fordermaschinengebdudes zur Gleisanlage hin befindet sich
die Freilufttransformatorenstation. Es stehen dort zwei Drehstromdltransformatoren:

6/0,5 kV, 750 kVA
6/0,5/0,4 kV, 320 kVA

Die Niederspannungsverteilung fiir 500 V und 380 V befinden sich ebenfalls im
Keller des Fordermaschinengebdudes. Sie sind als gekapselte Anlagen ausgefiihrt.

2.2.3.3 Fernsprechanlage

Da die Schachtanlage Konrad 2 auf dem Hiittengeldnde der Stahlwerke Peine-Salz-
gitter liegt, ist sie direkt in die dortige Drahtfernmeldeanlage der Stahlwerke
Peine-Salzgitter mit einbezogen. Uber diese besteht die Mdglichkeit, in das Netz
der Deutschen Bundespost geschaltet zu werden. Uber eine untertigige Verbindung

ist Konrad 2 mit Konrad 1 verbunden und an die dortige Drahtfernmeldeanlage 0 - 100

angeschlossen. Uber einen AnschluB dieser Anlage besteht ebenfalls die Mdglichkeit,
in das offentliche Netz zu sprechen. ‘

2.2.3.4 Heizungsanlage

Die Heizungsanlage befindet sich im Steigerkauentrakt. Eingebaut sind zwei Kessel
zu je 0,32 G cal/h, die mit leichtem Heiz51 befeuert, aber auch auf Festbrenn-
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stoffe umgestellt werden kdnnen. Der Heizdllagertank umfaBt 30 m*, er ist unter-
jrdisch mit ca. 1,00 m Erdiiberdeckung auf einer Sandschicht gelagert.

2.2.3.5 Frisch- und Abwasserversorgungsanlage

Schachtanlage Konrad 2 ist in das Frischwasser-Versorgungsnetz der Hitte mit
einbezogen. Die Lieferung erfolgt Uber eine Leitung von 150 mm bzw. einen Ab-
zweig von 80 mm Durchmesser zum Schachtgeldnde.

Regen- sowie Kauen- und Fakalienabwdsser werden direkt zu der in unmittelbarer
Nihe gelegenen Abwasser- und Kldranlage der Hitte geleitet.

2.2.3.6 Spilversatzanlage

Schacht Konrad 2 diente in der ersten Phase des Abbaus dem Spiilversatz. Dement-
sprechend war iber Tage eine Sandhaldenanlage vorhanden. Diese Anlage bestand

aus dem Abkippbunker unmittelbar am Bahngleis, einem unter ca. 22° ansteigenden
Band, einer auf zwei Rohrbdcken liegenden horizontalen Bandbriicke mit Reversier-
band und dem unter Niveau liegenden Abzugsbandkanal mit Gummigurtforderer. Der
Gummigurtfdrderer lbergab den unter der Halde abgezogenen Sand den Sandfallbih-
nen im Schacht Konrad 2. Die Anlage besteht in ihrem Hauptkonstruktionsteil noch,
da sie jedoch nicht mehr benutzt wird, sind Einzelteile bereits abgebaut.

2.3 Schachte und AufschluBbohrungen

In den folgenden Teilkapiteln werden die beiden Schdchte Konrad 1 und 2 und die
im Bereich des engeren Grubenfeldes Konrad stehenden AufschluBbohrungen allein

aus technischer Sicht beschrieben. Damit soll ein kurzer Uberblick liber die vor-
handenen Anlagen und Einrichtungen sowie deren derzeitiger Zustand gegeben werden.

Die genaue Lage der Schachtansatzpunkte und die Lage der AufschluBbohrungen sind

im Standortkapitel eingehend beschrieben und in Kartenausschnitten dargestellt
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(Vgl. Teil A, Kapitel 1/2). Die bergminnischen Erfahrungen und MaBnahmen beim
Abteufen der Schdchte sind unter dem Kapitel LagerstdttenaufschluB und Bergwerks-
historie (vgl. Teil A, Kapitel 1) eingehend beschrieben. Im ubrigen sind wesent-
Tiche Angaben auch im Sammelwerk Deutsche Efsenerz]agerstétten, Band II, im Aufsatz
von H. Kolbe und P. Simon (1969) "Die Eisenerze im Mittleren und Oberen Korallen-
oolith des Gifhorner Troges" zu finden. Sofern es zum Verstdndnis der bergtech-
nischen Zusammenhdange nicht unbedingt erforderlich ist, wird hier auf eine Be-
schreibung der mehr bergbau- und lagerstdttenbezogenen Aspekte verzichtet.

2.3.1 Schacht Konrad 1

Der Schacht Konrad 1 dient als Hauptfdrder-, Seilfahrts- und einziehender Wetter-
schacht. Er nimmt die Hauptstromversorgungskabel fiir das Grubengebdude auf und
auch die Steigeleitung, die von der Pumpenkammer 5. Sohle nach iiber Tage fiihrt.
AuBerdem ist in ihm eine Druckluftleitung bis zur 5. Sohle eingehdngt. Im sid-
Tichen und ndrdlichen Trumm ist jeweils eine Gestellfdrdereinrichtung eingebaut.

Der Schacht hat einen lichten Durchmesser von 7 m und eine Teufe von 1232 m. Ins-
gesamt betrdgt sein Volumen 47389 m® brutto. Die Ausmauerung besteht bis 100 m
Teufe aus Ziegelmauerwerk, von dort aus wurde mit Betonformsteinen gemauert, wo-
bei jeweils in Abteufabschnitten von 8 bis 33 m MauerfiiBe aus Ziegelsteinen ge-
setzt wurden. Die Mauerwandstdrke betrdgt 500 mm (Fig. 2.3-1).

Die Einstriche bestehen aus Eichenkantholz 200 x 200 mm und sind im Abstand von
1500 mm eingebracht. Auf der Westseite sind sie in das Mauerwerk eingelassen, auf
der Ostseite liegen sie auf Stahlkonsolen. Der horizontale Abstand der Einstri-
che betrdgt 4010 mm. Die Mitteleinstriche zwischen dem siidlichen und ndrdlichen
Trumm bestehen aus Eichenkantholz 210 x 210 mm. Sie sind auf die 0. a. Einstri-
che aufgelegt und befestigt. Die Randeinstriche auf der Siidseite bestehen eben-
falls aus Eichenkantholz 210 x 210 mm und sind in das Mauerwerk eingelegt.

Der Fahrschacht befindet sich auf der westlichen Schachtseite. Im Abstand von 6 m
sind Ruhebiihnen eingezogen, die aus Metallrosten bestehen. Jeweils oberhalb der
Biihnen ist der Fahrschacht mit Brettern auf Luke verschlagen.
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Schachtscheibe Konrad 1 (derzeitiger Zustand).

Fig. 2.3-1
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2.3.1.1 Technische Einrichtungen im Schacht 1

Im nordlichen Trumm des Schachtes ist eine Gestellfdrderung mit zwei dreietagigen
Kdrben fiir 18 t Nutzlast eingehdngt. Die Spurlatten sind aus 200 x 230 mm Karri-

und Jarrah-Holz. Die Korbe werden kopfseitig mittels Gleitschuh in den Spurlatten
gefiihrt. Aufschiebe- bzw. Abschiebeeinrichtung der Fdrderwagen ist Ost-West.

Das siidliche Trumm besitzt eine Gestellfdrderung mit zwei zweietagigen Kdrben

flir 4,6 t Nutzlast. Die Spurlatten aus Karri-Holz haben die Abmessung 140 x 160 mm.
Die Kdrbe werden mittels Gleitschuh in den Spurlatten gefiihrt. Die Beschickungs-
einrichtung 1iegt einseitig nur auf der Sidseite.

Fiir die Befestigung von Rohrleitungen ist auf der ostwdrtigen Schachtseite im
Abstand von ca. 700 mmvon der Schachtwandung zur Schachtmitte hin jeweils im
senkrechten Abstand von 60 m ein Breitflanschtrdger IP40 beidseitig eingelassen.
Auf diesem Trdger sind Konsolen aufgelegt, die andererseits in der Schachtmauerung
eingelassen sind. In diesen Konsolen ist auf der siidlichen Schachtseite die Druck-
Tuftleitung NW 200, auf der ndrdlichen Seite die Steigeleitung fiir Grubenwdsser

NW 200 verlagert.

Fir Schachtkabel sind unmittelbar neben dem Fahrschacht im Abstand von 6 m Kabel-

eisen eingelassen. An diesen Kabeleisen sind folgende Kabel befestigt:

1 Hochspannungskabel, Type NYRGbY, 3 x 150 (70) mm2, 3,5/6 kV durchgefiihrt bis
zur 5. Sohle, dort eingeschleift in 6 kV Schaltstation am
Fillort.

1 Hochspannungskabel, Type NYRGbY, 3 x 150 (70) mm2, 3,5/6 kV durchgefiihrt bis
zur 4. Sohle, dort eingeschleift in 6 kV Schaltstation im
Schachtquerschlag.

Beide Kabel sind bei 561 bzw. 578 m gemufft. Die Muffen sind von Fahrbiihnen er-
reichbar.
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1 Hochspannungskabel, Type NYFGbY, 3 x 150 (70) mm2,. 3,5/6 kV
Zwischenverbindung zwischen der 4. und 5. Sohle

1 Hochspannungskabel, Type NYFGbY, 3 x 150 (70) mm2, 3,5/6 kV
Stromversorgung von 4. Sohle aufwdrts zur 3. Sohle

1.300 m Schachtsignalkabel fiir ndrdliche Forderung

60 x 1 x 1,4
Type S - YMb - ¥ TS T x0.0

eingeschleift in den Fiilldrter der 3., 4. und 5. Sohle

1.200 m Schachtsignalkabel fiir stidliche Fdrderung

86 x 1 x 1,4
Type GS - Y(K) YbY T T % U5

eingeschleift in Fillorter der 3., 4. und 5. Sohte

1060 m Fernsprechkabel, Type S - YCYD il

Zwischen 5. und 4. sowie 3. Sohle Grubenbahnkabel, Type NYFGbY 1 x 300 mm?
| 0,6 /1 kV

2.3.1.2 Sohlen und Orter am Schacht Konrad 1

Bei 198 m Teufe existiert aus der Abteufarbeit ein Pumpenort. Fiillort 3. Sohle
(1000 m-Sohle).

Fir das nordliche Trumm ist die Sohle nach Westen hin ausgesetzt mit dem Riick-
stoB, nach Suden hin mit dem Abgang zur Strecke. Ungefihr 10 m ndrdlich der
Schachtmitte besteht eine Umfahrung vom RiickstoB zur Strecke, die dem Wagenum-
lauf dient. Der Fillortausbau besteht aus Streichmauern mit Trdgern, dazu in
Richtung RiickstoB und Strecke mit aufgesetztem Tiirstock. Der Wagenumtrieb

ist sowohl mit Streichmauern und Tirstock sowie mit Pokalbauen ausgebaut.’

Im ndrdlichen Trumm ist das Fiillort der 3. Sohle wie auch das der anderen beiden
angeschlossenen Sohlen mit Beschickungseinrichtungen fiir zweitrimmige Gestell-
fordereinrichtung mit 3 x 2 Férderwagen zu je 1,4 m® Inhalt ausgeristet. Im Schacht-
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bereich sind Schachtstiihle eingebaut, an denen u. a. die Spurlatten, die Eckfiih-
rung und die Schachttore im Bereich der Spurlattenunterbrechung befestigt sind.
Die technischen Einrichtungen entsprechen den Beschickungseinrichtungen an der
RHB. Es sind folgende elektrohydraulisch angetriebenen Einrichtungen vorhanden:

4 Schwingbiihnen, 2 Forderwagen-Aufschiebevorrichtungen, 2 Riicklaufsper-
ren, 2 hydraulische Hakensperren (Schachtsperren), 2 hydraulische Abteil-
sperren, 2 Forderwagenabziehvorrichtungen, 4 Schachttore (Kipptore), dazu
eine Hydraulik-Antriebsstation.

Die Anlage wird elektrisch-von einem separat aufgestellten Steuerpult bedient.

Flir das sudliche Trumm ist nach Siden hin lediglich eine schmale Umfahrung am
Schacht vorhanden, die in Hohe der AbteiTsperre in die Strecke einmiindet. Eine
Beschickungseinrichtung fiir die sldliche Gestellforderung gibt es nicht, ebenso-
wenig wie im slidlichen Trumm der 4. und 5. Sohle.

Das Fullort auf der 4. Sohle (1100,8 m Teufe) ist unmittelbar am Schacht mit

Streichmauern und aufgesetzter Rundmauerung ausgebaut. Im westlich 1iegenden

RickstoB ist auf die Streichmauern ein Tirstockausbau aufgesetzt, das gleiche
gilt fir den Streckenabgang. Der Wagenumlauf ist auf dieser Sohle mit in das

Flillort einbezogen, d. h. er verlduft auf der ndrdlichen Seite unmittelbar am
. Schacht. Die Beschickungseinrichtungen entsprechen denen der 3. Sohle.

Am sidlichen Trumm ist das Fullort auf der Breite der beiden Firderkdrbe nach
Suden hin ca. 8 m ausgesetzt. Von diesem Ort fiihrt nach Osten hin eine Strecke,
die in ca. 100 m Entfernung in die 4. Sohle einmiindet. Da lber das sidliche Trumm
des Schachtes und die 4. Sohle sdmtliche Fahrzeuge und die groBen Maschinenteile
in das Grubenrevier befdrdert werden, sind dieses Fiillort und die daran an-
schlieBende Strecke in einem Querschnitt von ca. 4 m Breite und ca. 5 bis 6 m
Hohe gehalten. Firste und StoRe dieser im Hangenden liegenden Strecke sind ge-
ankert. Fir den Fall der Errichtung eines Endlagerbetriebes ist die 4. Sohle
mitsamt der Fiillorte fir den Transport der Abfallgebinde vorgesehen.




Beim Fillort 5. Sohle (1199?9 m Teufe) ist im Gegensatz zu den beiden oberen
Sohlen die Strecke nach Westen hin angesetzt, der RiickstoB befindet sich auf der

ostwdrtigen Seite des Schachtes. Das Fillort steht im Liegenden des Lagers. Die
abgehende Strecke erreicht nach ca. 50 m das Erzlager. Hier zweigt nach Norden
und Siden die 5. Sohle ab. Aus dem kurzen querschldgigen Streckenabschnitt ist
nach Norden hin ein Ort zur Unterbringung der 6 kV Schalt- und Transformatoren-
station angesetzt, das in die Pumpenkammer einmiindet. Der gesamte Fiillortbereich
mit RickstoR und Schachtquerschlag steht in Streichmauern mit aufgesetztem Tir-
stock.

Die technische Ausfiihrung der Beschickungseinrichtung entspricht der der oberen
Sohlen. Schachttore und Schwingbiihnen sind z. Z. noch druckluftbetdatigt, alle
anderen Antriebe und Einrichtungen werden elektrohydraulisch betdtigt.

Am siidTichen Trumm ist das Fullort in Breite der beiden Forderkorbe ausgesetzt
und geht in eine Strecke Uber, die in ca. 100 m Entfernung zur sidlichen Strecke
der 5. Sohle fiihrt. Der Querschnitt dieses Durchhiebes betrdagt ca. 2 x 3 m, in

ihm ist ein Grubenbahngleis mit Fahrdraht verlegt.

Der Schachtsumpf befindet sich bei 1232 m Endteufe.

2.3.2 Schacht Konrad 2

Schacht Konrad 2 ist ausziehender Wetterschacht und war ehemals Spiulschacht. Er
ist nicht als Fdrderschacht konzipiert, besitzt jedoch eine Fdrdereinrichtung,
mit der Personen-und Materialfahrten durchgefiihrt werden konnen. Diese Forderung
besteht aus Korb- und Gegengewicht und befindet sich im westlichen Teil des
Schachtes. Im ostwdrtigen Teil des Schachtes wafen als Spiilversatzeinrichtungen
im oberen Teil die Sandfallbiihnen und im unteren Schachtbereich die Rohrleitungen
untergebracht. Da kein Spiilversatz mehr betrieben wird, werden die Sandfallbiihnen
in absehbarer Zeit ausgebaut. Die im unteren Bereich des Schachtes eingehdngten
Rohrleitungen werden zum Ableiten der Kondenswdsser aus den Treufelrinnen des
Schachtes benutzt (Fig. 2.3-2).
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Der Schacht 2 wurde durch 35 m mdchtige quartdre Lockersedimente als Senkschacht

im Druckkammerverfahren (Caisson-Verfahren) geteuft. Hierbei 1lieR man den Senk-
korper (Fig. 2.3-3) in das zu durchteufende Gebirge absinken. Der SenkkSrper, der
die geschlossene Schachtwandung darstellte, war unten offen und zwecks besseren
Eindringens in die Sohle mit einem Schneidschuh versehen. Das Niedersinken ge-
schah durch das Eigengewicht des Korpers bzw. durch Wegnahme des Gesteins unter
dem Schneidschuh und innerhalb der Schachtrdhre. Der AuBendurchmesser des Schneid-
schuhs war ca. 10 - 20 cm groBer als der des Senkkorpers, um so zwischen Gebirge
und Senkkorper einen Ringraum zu schaffen, der zundchst mit einer Gleitflissigkeit
(thixotroper Mantel) ausgefullt und spdter einzementiert wurde. Um das Wasser
fernzuhalten, wurde eine Art Taucherglocke im unteren Teil des Senkkdrpers einge-
baut, die zur Sohle offen war und die unter Uberdruck stand. Mannschaften und Ma-
terial wurden durch eine Schleuse iiber Tage transportiert. Beim Erreichen des
Festgesteins bei etwa 35 m Teufe wurde der Senkkorper festgesetzt und der Schacht
mubte durch Bohr- und SchieBarbeit weiter geteuft werden, da das Senkschachtver-
fahren nur im Lockergestein anwendbar war.

Der Schacht wurde in einem Durchmesser von 7 m mit Betonformsteinen ausgebaut.
Diese Ausmauerung wurde auf der ins Gebirge eingelassenen Ziegelmauerung auf-
gesetzt, die in Abstdnden von 8 bis 40 m gesetzt wurde. Bei 470 m Teufe wurde
im Bereich des Hilssandsteins ein Zusatzausbau eingebracht (Fig. 2.3-4). Bej ei-
ner Endteufe von 997,5 m besitzt der Schacht ein Bruttovolumen von 38.306 m?.

Nach dem Abteufen des Schachtes Konrad 2 wurde der Bereich des Hilssandsteins
nochmals abgedichtet. Dazu wurde die Schachtwandung in einer Teufe von 466,3 bis
470,9 m zum Teil gedffnet und der Hilssandstein bis auf 3,3 m ab Schachtinnen-
kante aufgewdltigt. Danach wurden die StdRe geankert, mit Maschendraht gesichert
und torkretiert. Am Hilssandstein blieb eine Schotterfuge, davor wurde eine Ab-
schluPmauer von etwa 50 cm Stirke aus Betonformsteinen gesetzt (Fig. 2.3-4).

Im Liegenden des Hils wurden Entlastungsrohre eingesetzt, die bis in den Bereich
der Schotterfuge reichten und die einen kontrollierten Ablauf des Hilswassers
wdhrend der Abdichtarbeiten moglich machten. Die Schachtwandung konnte nun wieder
hochgezogen werden, ein AnschluBmauerwerk an die alte Schachtwand wurde erstellt
und der Hohlraum zwischen Schachtwand und Betonformsteinmauer wurde in sieben
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Fig. 2.3-4: Schema der Ausmauerung und Abdichtung im Bereich des Hilssand-

steins in Schacht 2.




Abschnitten mit liber 200 m® Beton insgesamt ausgefiillt. Nach jedem Betonierab-
schnitt wurde ein Kranz von Rohren eingebracht (sieben Krdnze insgesamt), durch
die nach AbschluB der Betonierarbeiten die Zementation erfolgte. Nach der ersten
Zementation wurden die Entlastungsrohre geschlossen, wobei der hydrostatische
Druck auf 7 atm anstieg. Es folgten innerhalb von sechs Tagen noch finf Nachze-
mentierungen. Zum Abschluf wurden vom Hangenden des Hilssandsteins noch acht

ca. 3,5 m lange Locher gebohrt, um die Schotterfuge ebenfalls zu verpressen. Der
WasserzufluB ging nach diesen Arbeiten sofort auf max. 15 1/min zurilick und hat
sich seitdem weiter verringert. Alle Wdsser, die sich oberhalb 658 m Teufe an
der Schachtwandung sammeln, betragen heute einschlieflich der Kondenswdsser

18 1/min und werden in der Wasserstrecke zur betrieblichen Nutzung gesammelt.

2 3.2 .1 Sohlen und Orter am Schacht

Das Pumpenort bei 577,66 m Teufe liegt unterhalb des Hilssandsteinbereiches und
wurde nur wdhrend des Abteufens benutzt.

Die Wasserstrecke bei 657,66 m und die Spiilbunkersohle bei 667,81 m gehdren zur
Spilversatzeinrichtung und werden heute nicht mehr bendtigt.

Die 1. Sohle bei 778,8 m ist nur angesetzt.
Der Berg 6 bei 820 m Teufe diente wahrend der Zeit des Spiilversatzes als Rohr-
berg. Der Ausbau ist hier durchgezogen.

Die 2. Sohle bei 853,4 m Teufe verlduft ca. 120 m in nordwestlicher Richtung
und trifft dort im Erzlager den Berg 5.

Die 3. Sohle bei 982,9 m ist zundchst ca. 550 m querschligig nach Westen hin

bis zum Erzlager aufgeschlossen und stellt die sdhlige Verbindung zum Schacht
Konrad 1 her.

Cer Schachtsumpf befindet sich bei 997,8 m Teufe.




Sowohl am Fiillort auf der 2. Sohle als auch auf der 3. Sohle sind die Schacht-
stiihle fir eine komplette Beschickungseinrichtung vorhanden. Eine Beschickungs-
einrichtung selbst, wie z. B. am Schacht Konrad 1, ist nicht vorhanden, ledig-
lich die Méglichkeit,in einfacherWeise kleine Fdrderwagen aufzuschieben.

2.3.2.2 Technische Einrichtungen im Schacht 2

Der Schacht nimmt im &Gstlichen Teil eine 2-Seil-Gestellfdrderung mit zweietagi-
gem Forderkorb- und Gegengewicht auf. Diese Fdrderung ist eingebunden auf die

3. Sohle mit Zwischenanschldgen am Spiilbunker und an der 2. Sohle. Die Nutzlast
dieser Forderung betrdgt 10 t, das entspricht 2 x 2 kleine Forderwagen zu

1,4 m3® oder 20 Personen bei Seilfahrt.

Der Forderkorb und das Gegengewicht haben kopfseitige Rollenfiihrung, die in
eisernen verzinkten Profil-Spurlatten lduft. Die Ostlichen Spurlatten fiir Korb-
und Gegengewicht sind unmittelbar an der Schachtwand in jeweils 3 m Abstdnden

an eingelassenen Konsolen befestigt, die westlichen sind im Abstand von 1,5 m an
Hartholzeinstrichen angeschraubt. Der westliche Teil des Schachtes nimmt das
Fahrtrumm und die Sandfallbiihnen auf. Als tragende Konstruktion dienen hier die
in der Schachtwand verlagerten Hartholzeinstriche. Lediglich an den Sandfall-
biihnen befinden sich eiserne Einstriche. Im Fahrtrumm sind in 6 m Abstand Bihnen

vorhanden, die mit eisernen Fahrten verbunden sind.

Von RHB ab sind 36 Sandfallbiihnen im seigeren Abstand von 18 m im Schacht einge-
baut. Die Verankerung besteht aus drei Flanschtrdgern, von denen der zur Schacht-
mitte hin liegende gleichzeitig als Spurlatteneinstrich dient. Die unterste Sand-
fallbiihne liegt bei 615 m Teufe.

Unterhalb der Spiilbunkersohle befinden sich alle 3 m eiserne Einstriche, an denen
die Spurlatten in gleichen Abstdnden befestigt sind.

Die freihdngende Frischwasserleitung, eine Futterrohrleitung NW 250 mm, sollte
urspriinglich als Steigeleitung fiir die Wdsser aus der Wasserstrecke dienen. Sie
ist am Fahrtrumm zwischen den Konsolen der Sandfallbiihnen eingehdngt und im Lei-
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tungsverlauf mit Fihrungsbligeln bzw. -klemmen versehen. Z. Z. wird lber diese
Leitung Frischwasser bis zur Wasserstrecke in einen offenen Behdlter eingebracht.

Von der Wasserstrecke bis zum Berg 6 wird die ehemalige Spulversatzleitung fur
Frischwasser benutzt. Diese Leitung hat einen Durchmesser von 175 mm und ist auf
einer Linge von 162 m freihdngend auf Verlagerungstrdgern bei 670,8 m.

Am Berg 6 ist an diese ehemalige Spiilversatzleitung eine Flanschrohrleitung NW
100 mm angesetzt. Sie hdngt in gleicher Flucht wie die obige Leitung bis zur
3. Sohle und versorgt von dort aus die Grube mit Frischwasser.

Aus den Treufelrinnen bei 180 m, 240 m und 480 m Teufe werden die Wdsser Uber

eine Flanschronrleitung NW 50 mm in die Wasserstrecke eingeleitet. Von dort fallen
die Wdsser lber die ehemalige Spiulwassersteigeleitung NW 250 mm bis zur 3. Sohle.
Auch diese ehemalige Steigeleitung ist unterhalb der Spilbunkersohle auf Verla-
gerungstragern befestigt. Im weiteren Verlauf libernimmt diese Rohrleitung mit
entsprechenden Verlangerungen die Abfiihrung der Grubenwdsser vom Schacht Konrad 2
zur Pumpenkammer am Schacht Konrad 1, 5. Sohle. |

Von der unteren Treufelrinne im Schacht 2 bei 870 m fihrt eine Flansch-
rohrieitung NW 50 mm das Wasser zum Sumpf ab. Im Sumpf befindet sich eine Pumpe
mit einer Leistung von 500 1/min, die das Wasser der ehemaligen Steigeleitung auf
der 3. Sohle in Richtung Konrad 1 zufiihrt.

Von der Kompressorenstation Konrad 2 ilber Tage ist eine Druckluftverteilung im
Schacht Konrad 2 bis zur 3. Sohle und von da in das Grubenfeld gefiihrt. Die Lei-
tung hdngt auf der Westseite des Schachtes in Tragrohren, die auf Konsolen ver-
lagert sind. Die Konsolen befinden sich in einem Abstand von 60 m. Der Durchmesser
der Leitung betrdgt 150 mm. Da die Kompressorenstation Konrad 2 iiber Tage nicht
mehr vorhanden ist und Druckluft am Schacht auch nicht mehr bendgtigt wird, ist
diese Druckluftleitung z. Z. ohne Bedeutung. '

Die Kabel sind auf der ©stlichen Seite des Schachtes an Kabeleisen befestigt.

Sie sind vom Gegengewicht der Fordereinrichtung zu erreichen. Es handelt sich--
um foclgende Kabel:
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Hochspannungskabel, Betriebsspannung 6 kV von iiber Tage zur 3. Sohle, einge-
schleift in die 6 kV-NYRGbY 3 x 120 (70) mm?, 3,5/6 kV.

Niederspannungskabel, Betriebsspannung 500 V von 3. Sohle, Umspannstation am
Berg 6, eingeschleift und angeschlossen an Umspannstation
2. Sohle, zum Spiilbunker. NYRGbY 3 x 185 (70) mm2, 0,6/1 kV.

Schachtsignalkabel, von iiber Tage zum Spiilbunker der 1., 2. und 3. Sohle

76 x 1 x 1,4

3 = YCYbY 3T X 7 X 0.8 mm?

Fernsprechkabel, (Verbindung iiber 3. Sohle zum Schacht Konrad 1) eingeschleift
an Splilbunker und der 2. Sohle. YZY 10 x 2 x 0,6 mm2.

2.3.3 AufschluBbohrungen

In der ndheren Umgebung der Grube Konrad sind bis in die 50er Jahre folgende
Bohrungen niedergebracht worden:

Hiittenberg 1

Sauingen 1 und 2
Hallendorf 1

Bleckenstedt 1, 2, 3 und 4

Diese Bohrungen reichen bis zu dem erzfiihrenden Korallenoolith und teilweise
dariber hinaus bis in den Dogger. Von diesen Bohrungen wurden Bleckenstedt 1
und 4 sowie Sauingen 2 im Bereich des derzeitig erschlossenen Grubenfeldes
niedergebracht, jedoch nicht untertdgig angefahren.

Sauingen 2 steht ca. 500 m ndrdlich von Schacht Konrad 1, ca. 60 m westlich

der Nordstrecke der 5. Sohle. Die Bohrung wurde Mai bis Juni 1965 bis zu einer
Teufe von 1221,8 m durchgefiihrt. Kerne wurden nur im Bereich des mittleren KoF
rallenooliths (Erzbereich) gezogen.
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Bleckenstedt 1 liegt oberhalb des Abbaufeldes zwischen 3. und 4. Sohle,
nahe der 3. Sohle. Diese Bohrung wurde von Juni bis November 1943 bis zu

einer Teufe von 1200,3 m von der Deutschen Schachtbau AG niedergebracht
und dabei gekernt.

Bleckenstedt 4 steht zwischen der 4. Sohle und der Teilstrecke 62 nahe
der Rampe 570, reicht jedoch nur bis 1040 m Teufe. Niedergebracht wurde
diese Bohrung im August/September 1959.

Die Bohrungen wurden nach der Tiefbohrverordnung so verfiillt, daB sich zwi-
schen den wasserfiihrenden Horizonten keine hydraulische Verbindung bilden

kann. Uber diese Verfiillarbeiten wurden gemdl den bergbaulichen Anordnungen
Protokolle gefiihrt (Fig. 2.3-5). Der Erzhorizont wurde gekernt.

Wasserfilhrende Schichten sind im Bereich der Grube Konrad als Lockersedimente
des Quartdr, der Turonpliner, das Cenoman mit seinen im oberen Bereich ent-
wickelten Rhotomagensis-Schichten und der Hilssandstein des Unteren Alb, der
- sofern hier vorkommend - in Konrad eine Sonderstellung zu seinem Auftre-
ten im Ubrigen Salzgitterbereich einnimmt, da er hier keine Tagesverbindung
hat. Insbesondere diese Horizonte muBten in den Tiefbohrungen durch geeig-
nete VerfiillmaBnahmen abgedichtet werden.

Das Bohrlochtiefste, das sich bis auf die Bohrung Bleckenstedt 1 m im Ko-
rallenoolith befindet, wird durch eine einige 10 m starke Zementbriicke ver-
fullt. Die Bohrung Bleckenstedt 1, die bis in den Dogger reicht, ist zunichst
mit Dickspiilung verfiillt; der Korallenoolith wird vom Obermalm durch einen
Holzstopfen mit einer aufsitzenden, mehrere Meter machtigen Zementbriicke
getrennt. Darauf folgt wie bei den anderen Bohrungen auf diesen Zementbriicken
eine mehrere hundert Meter machtige Dicksplilung, die sich nach einiger Zeit
verfestigt. Im Bereich des Alb befindet sich nur bei der Bohrung Blecken-
stedt 1 und Huttenberg 1 eine besondere‘Abdichtung in Form eines Holzstopfens
und einer aufsitzenden Zementbriicke. In den Bohrprotokollen findet sich kein
Hinweis, daB wasserfiihrende Hilssandsteinschichten durchfahren wurden.
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Die wasserfiihrenden Schichten des Turon und Cenomans sind bei geringmichtigem
Quartdr durch Holzstopfen und Zementbriicke abgetrennt, bei Bohrung Hallen-
dorf 1 und Bleckenstedt 4 mit einer Quartdrmdchtigkeit von ca. 25 m ist der
Turonpldner mit Holzstopfen und einer bis zu 10 m dicken Zementbriicke zum
Quartdr abgedichtet. Bei allen Bohrungen werden die ersten 2 m (Ackerboden
oder Wiese) durch eine bis zu 1 m starke Betonplatte vom ilibrigen Bohrloch
abgetrennt.

Nach den Erfahrungen mit Bohrungen im Bereich anderer Grubenfelder des Salz-
gittergebietes, die ebenfalls nach diesem Prinzip verschlossen wurden, ist
eine hydraulische Verbindung zwischen den in Frage kommenden Schichten aus-
zuschlieBen, denn diese verfiillten Bohrldcher wurden beim Anfahren wahrend
der Abbauphase stets trocken vorgefunden.

2.4 Grubengebdude

(vgl. Teil A, Kap. 1)

Das Grubengebdude mit dem Ansatz seiner Schdchte, der Anordnung seiner Sohlen,
der Rampen und Wendeln sowie die Einrichtungen zur Erzgewinnung und Erzabfor-
derung wird in erster Linie bestimmt von der Struktur der Erzlagerstatte. Diese
Erzlagerstdtte ist in Teufen von 800 bis 1200 m und einem Gebiet von Ulber 3 km
streichender und 1,5 km geneigter Lange bergmdnnisch aufgeschlossen. Die bau-
wirdige Mdchtigkeit des mit 20 bis 22° einfallenden Lagers liegt zwischen 4

und 18 m.

2.4.1 Grubenstockwerke und Feldesteilung

Der Schacht Konrad 2 erschlieRt den bauwiirdigen Erzspiegel in 807 m Teufe. Der
1,5 km nordwestlich gelegene Schacht Konrad 1 erreicht die Lagerstdtte dagegen
erst in 1171 m Teufe.



Das Hauptstreckennetz (vgl. Fig. 2.4-1) wurde mit einem seigeren Sohlenabstand

von 100 m geplant und mit einem Ansteigen von 1:200 aufgefahren,
Im Schacht 2 wurden folgende Hauptsohlen angesetzt:

Die 1. Sohle in 777,8 m Teufe (687,5 unter NN) wurde nur als Ansatz mit einem
Querschnitt von ca. 6 m? und 2 m Lange aufgefahren.

Die 2. Sohle in 853,4 m Teufe (763,1 unter NN) befindet sich mit ihrem Ansatz

im Liegenden der Lagerstdtte und wurde ausnahmsweise mit ca. 75 m Abstand zur

1. Sohle projektiert. Der Schachtquerschlag erreicht nach 120 m die Lagerstitte.
Die Richtstrecke ist 100 m lang. Sie dient als Abwetterweg.

Die 3. Sohle ist in 982,9 m Teufe (892,6 unter NN) angelegt. Von hier aus wurde
nur ein 120 m langer Schachtquerschlag in Richtung auf die Lagerstitte aufgefah-
ren.

Im Schacht 1 wurden folgende Hauptsohlen angesetzt:

Die 3. Sohle ist in 999,9 m Teufe (901,4 unter NN) im Hangenden der Lagerstitte
angesetzt. Vom Schacht aus wird die Lagerstdtte iiber einen 320 m langen Schacht-

querschlag und eine 460 m lange Strecke im Nebengestein, die parallel zum Erzlager

verlduft, an der Bleckenstedter Stérung erreicht. 750 m Richtstrecke im Erz und
390 m Schachtquerschlag stellen die Verbindung zum Schacht 2 her. Nach Siiden
existiert noch eine 1 km lange Richtstrecke, die mit dem Abwurf des siidlichen
Abbaufeldes aufgegeben wurde. Diese Hauptsohle ist die einzige horizontale Ver-
bindung zwischen beiden Schdchten und diente als Forderstrecke und Hauptwetter-
weg.

Die 4. Sohle befindet sich in 1 100,8 m Teufe (1 002,3 unter NN). Vom Schacht 1
aus sind bis zum Bleckenstedter Sprung 210.m Schachtquerschlag im Hangenden des
Erzlagers und 390 m Richtstrecke im Erz aufgefahren. Der 350 m messende horizon-
tale Verwurf ist durch eine Nebengesteinsstrecke im Liegenden der Storung ausge-
glichen. Im Erzlager nach Siiden folgen weitere 1 650 m Richtstrecke. Vom o. g.

Schachtquerschlag ist auch eine 210 m lange Richtstrecke nach Norden aufgefahren.

Die 4. Sohle wurde im ehemaligen Erzférderbetrieb als Forderstrecke benutzt.
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Die 5. Sohle ist 1 199,9 m tief (1 101,4 unter NN). Der Fillort befindet sich
im Liegenden der Lagerstdtte. Nach 100 m Schachtquerschlag und 520 m Richt-
strecke in sudlicher Richtung ist der Bleckenstedter Sprung erreicht. Die
Streckenfiihrung auf der 4. Sohle folgt der Storung im Hangenden. Jenseits der
Storung setzt sich die Strecke noch 890 m im Erz fort. Vom Streckenquerschlag
aus ist die Nordstrecke 1 km weit aufgefahren. Sie diente dem Lagerstittenauf-
schluB. '

Das Hauptstreckennetz ist im Nebengestein Uberwiegend mit einem Stahlbogenaus-
bau von 12 m?® Nutzquerschnitt versehen. Bei Streckenquerschnitten von ca.

14 m? und mehr wurde der Ankerausbau eingesetzt. Die Gesamtldnge des heute noch
zur Verfligung stehenden Hauptstreckennetzes betrdgt 10,2 km.

Vom Schacht 1 ausgehend gliedert sich die Grube in das Nordfeld mit den Nord-
strecken der 4. und 5. Sohle, und in das Siidfeld mit den Sohlen 2 bis 5. Im
Sudfeld bilden der Bleckenstedter Sprung und weiter silidlich die Auffahrrampe
von der 5. Sohle bis knapp unterhalb der 2. Sohle zusammen mit den Hauptsohlen
die Grenzen fir die einzelnen Gewinnungsfelder.

Die Baufelder oberhalb der 3. und 4. Sohle und siid1ich der Bleckenstedter Storung
sind in ihrer flachen Bauhohe von ca. 330 m durch drei Teilsohlen in drei Bau-
hdhen unterteilt. Fdrder- und Materialtransportberge bildeten die Grenzen ein-
zelner Abbaufelder (Fig. B 5.1-2, Glienke 1974).

Die Teilsohlen haben Querschnitte von 12 bis 20 m? und sind durch Ankerausbau
gesichert. Die Abbaue erreichen Querschnitte von bis zu 160 m2. Unterhalb der
3. Sohle sind sie mit einem Sand-Kies-Gemisch versetzt. Oberhalb ist ein Teil
der Abbaue unversetzt geblieben.

Sudlich der Hauptauffahrt liegen oberhalb der 4. und 3. Sohle die Baufelder

des ehemaligen LHD-Betriebes. Die Abbaukammern sind mit 26 m? Querschnitt auf-
gefahren und spdter z. T. auf 50 m? erweitert worden. Das LHD-Feld ist heute fast
vollstandig abgeworfen.

SUdlich der Bleckenstedter Stérung existiert oberhalb der 5. und unterhalb der
4. Sohle ein teilweise vorgerichteter Kammerpfeilerbau. Zwischen beiden Sohlen
sind 4 Teilsohlen und eine Wetterbegleitstrecke zur 5. Sohle aufgefahren. Die



Teilsohlen haben einen Abstand von ca. 50 m untereinander und 60 m zur Grund-

bzw. KOpfstrecke. Die Strecken messen im Querschnitt 20 bis 25 m? und sind durch
Ankerausbau gesichert. Unterhalb der 5. Sohle wurde im Rahmen des F+E-Programmes
eine Untersuchungsstrecke ca. 200 m nach Norden aufgefahren. Diese ist in ihrem
mittleren Teil lber ein Wetteraufhauen mit der 5. Sohle verbunden. Der Strecken-
querschnitt mift stellenweise bis zu 40 mZ: Der Firstbereich ist geankert.

2.4.2 Untertdgige Sonderbauwerke

Bei der Ausrichtung des Grubengebdudes wurden parallel zu den Richtstrecken
lletterbegleitstrecken mit 6 m? Querschnitt aufgefahren. Entsprechend existie-
ren zu den zwischen den Hauptsohlen zuerst angelegten Wetteraufhauen Begleit-
aufhauen.

Zwischen der 3. und 4. Sohle stehen zur Verbesserung der Wetterflihrung zwei
Wetterbohrungen mit je 400 mm Durchmesser. Im Bereich zwischen der Nordstrecke
der 4. Sohle und Schacht 1 sind die untertdgigen Bauwerke fiir eine projektierte
zentrale Bunker-, Brecher- und Bandanlage teilweise fertiggestellt.

NGrdlich von Schacht 1 ist auf der 5. Sohle als Sumpfstrecke der Hauptsumpf fir
alle nach iiber Tage zu pumpenden Grubenwdsser nebst einer Pumpenkammer einge-
richtet (vgl. Kap. 2.4.3). Im Sudfeld ndrdlich der Hauptauffahrt besteht unter-
halb der 4. Sohle noch eine Sumpfstrecke nebst Pumpenkammer aus der Zeit des
Splilversatzbetriebes.

Sonstige Grubenbaue wie Sprengstoffrdume, Transformatorenrdume, Lokomotivschuppen
und Werkstatten sind je nach Bedarf auf die verschiedenen Feldesteile verteilt.

Die Summe der z. Z. noch genutzten Nebenstrecken und Sonderbauwerke belduft
sich auf ca. 12,2 km. Zusammen mit dem Hauptstreckennetz sind somit ca. 22,4 km
Streckenlange dem heute betriebsbereit gehaltenen Grubengebdude zuzurechnen.
Von dem insgesamt 62,2 km langen Netz verschiedenster untertdgiger Grubenhohl-
raume sind bisher 39,8 km verfiillt oder abgeworfen worden.
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2.4.3 Wasserhaltung mit Pumpenkammern und Pumpensiimpfen

Aufgrund der geringen Wasserzulaufe im gesamten Grubengebiet bendtigte die
Schachtanlage keine groBgehaltenen Wasserhaltungsanlagen mit Pumpenkammern und
Pumpensiimpfen. Da aber in der ersten Erzgewinnungsphase ein Spiilversatzverfahren
betrieben und dabei Wasser in die Grube eingeleitet wurde, war die Einrichtung
einer leistungsstarken Wasserhaltung notwendig. Fiir den Abbaubereich oberhalb
der 1100 m-Sohle wurde unterhalb der 1100 m-Sohle eine Pumpenkémmer mit einer
sogenannten Wasserstrecke aufgefahren. In diese aus Vorkldrsumpf und Wassersumpf
bestehenden Wasserstrecke wurden die aus den verspilten Kammern abflieRenden
sandhaltigen Wdsser abgeleitet. Zwei Pumpen mit einer Leistung von je 3 m3/min
hoben die gekldrten Spiilwdsser zur Wasserstrecke bei 657,6 m Teufe im Schacht 2.
Das von dort abgezogene Wasser wurde an der Spiltasse mit Sand im Verhdltnis

1 : 1 gemischt, von wo das Spulgut dann durch Rohrleitungen in die zu verspiilenden
Kammern geleitet wurde. Mit Beendigung des Spiilversatzverfahrens wurden Pumpen-
kammer und Wasserstrecken unterhalb der 1100 m-Sohle aufgegeben, sie sind z. Z.
nicht mehr befahrbar. Lediglich die Wasserstrecke bei 657 m in Schacht 2 steht
der Wasserhaltung noch zur Verfiigung. Diese Wasservorratsstrecke hat einen In-

halt von 3000 m®* (vgl. geplante Wasserhaltung, Kapitel 3.6, Fig. 2.6-1).

Unter Beriicksichtigung dieser fiir den Spiilversatz bendtigten Wassermengen wurde
auf der tiefsten Sohle am Schacht 1 eine Wasserhaltung eingerichtet. Sie besteht
aus einer Pumpenkammer und einer in Sild-Nord-Richtung Tiegenden Wasserstrecke,
die z. Z. noch ein Volumen von ca. 500 m® aufnimmt. Pumpenkammer und Sumpfstrecke
sind mit Ankerausbau versehen. Die Sohle der Pumpenkammer ist betoniert.

Im Grubengebdude selbst sind an verschiedenen Stellen kleine Pumpenorte (Fig. 2.4.
ausgesetzt, die insbesondere zur Hebung des abflieBenden Spiilversatzwasser erfor-
derlich waren.

Im Schacht Konrad 2 als ausziehender Schacht fallen Kondenswdsser an. Diese Wisser
sowie die geringen Wasseraustritte an einigen Stellen der Schachtwandungen (vgl.
Teil B, Kapitel 3) werden im Schachtsumpf gesammelt, soweit sie nicht iiber die
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im oberen Schachtbereich vorhandenen Traufrinnen aufgefangen und von da der Was-
serstrecke zugeleitet werden.

2.4.4 Untertdgige Betriebs—.und Lagerrdaume

Die Betriebswekkstatt befindet sich im Grubenfeld auf der 4. Sohle in einer ca.

30 m Tangen Strecke des ehemaligen Splilwasserpumpensumpfes. Ausgeriistet ist die
Werkstatt mit einer Montagegrube und dariiber befindlicher Laufkatze mit einem 10
t-Hubzug, zwei weiteren Laufkatzen mit Hubziigen, Rohr=- und Schleifmaschinen u. a..
Unmittelbar bei der Werkstatt ist ein Handlager mit Maschinenersatzteilen und
Werkzeugen vorhanden.

Sprengstoffrdume sind z. Z. nicht vorhanden, da nach Aufgabe der Erzfdrderung 1976

eine intensive Sprengstoffbewirtschaftung nicht mehr erforderlich war. Beim Ein-
satz von schneidenden Gewinnungsmaschinen wird die Sprengtechnik in Zukunft noch
mehr an Bedeutung verlieren. So sind derzeitig nur noch wenige Sprengstofflager

in Form von Lagerschrdanken fiir 750 kg fiir Sprengstoff, Ziinder und Sprengschnur vor-
handen. Die Aufstellung erfolgt jeweils an fiir die Verwendung geeigneten Orten

(z. B. 4. Sohle, oberhalb der 5. Sohle). Aufstellung und Benutzung der Schrdnke
sind bergbehordlich zugelassen.

Ein Treibstofflager fiir Dieseldl befindet sich in der Teilsohle 562. Als fest in-
stallierte und zentral gelegene Station ist es fiir max. 3 x 1000 1 ausgelegt. Au-

Berdem ist noch eine umsetzbare Kleintankanlage fiir max. 500 1 vorhanden. Errich-
tung und Betrieb erfolgt nach den Fahrzeugbetriebsrichtlinien des O0BA Clausthal-
Zellerfeld.

-Das U1- und Schmiermittellager liegt ca. 200 m siidlich der Werkstatt auf dem Niveau
der 4. Sohle und ist gemdB Zulassung durch das OBA Clausthal-Zellerfeld fiir 200 1
Hydraulikdl, Schmierdl und Schmierfett usw. eingerichtet.

Als Lokomotivschuppen steht in Schachtndhe auf der 5. Sohle ein Streckenabzweig
zur Verfugung. Das Ort ist mit einer Hebevorrichtung und Montagegrube versehen und
bietet so gute Reparaturmdglichkeiten fiir die elektrischen Lokomotiven.




Als abgeschlossene elektrische Betriebsrdume im Sinne der bergbaubehdrdlichen und

VDE-Vorschriften gelten die Riume, in denen die 6 kV-Schalt- und Transformatoren-
stationen im untertdgigen Bereich untergebracht sind. Auslduferstationen, z. B.
flir groRere Maschinen mit elektrischen Antrieben, die aus einem gekapselten Hoch-
spannungsschalter und Trockentransformator bestehen, sind am StoB oder in offenen
Nischen aufgestellt und mit Absperrketten und Warnschildern versehen.

2 sax Technische Anlagen unter Tage

2.5.1 Stromversorgungsanlagen

Das Grubennetz ist an das leistungsstarke lbertdgige Hochspannungsnetz angeschlos-
sen. Im Schacht 1 flihren zwei Schachtkabel NYRGbY 3 x 150 (70) 3,5/6 kV zu den
Hauptschaltstationen auf der 4. und 5. Sohle. In diesen Stationen sind Transforma-
toren mit 6 kV/0,5 kV flr den schachtnahen Bereich mit den Beschickungsanlagen

und die Grubenbahnanlage aufgestellt. An der Station auf der 5. Sohle sind die bei-
den Pumpenmotoren mit 1050 kW/ 6 kV angeschlossen. Von den beiden Stationen fihrt
je ein Streckenkabel NYFGbY 3 x 120 (70) 3,5/6 kV zu Felde. Die 3. Sohle ist an die
Hauptschaltstation auf der 4. Sohle iliber ein Schachtkabel angeschlossen (Fig. 2.1-4).

Im Schacht 2 fihrt ein Schachtkabel NYRGbY 3 x 120 (70) 3,5/6 kV zum Transforma-
torenraum auf der 2. Sohle. An der Niederspannungsseite der hier aufgestellten
Transformatoren mit 6 kV/0,5 kV sind die Grubenliifter im Berg 5 und 6 angeschlossen.
AuBerdem fiihrt von dieser Station ein Schachtkabel zur 3. Sohle Station Bockberg.

Uber die 3. Sohle besteht eine 6VkV-Kabe1verbindunq zwischén'beiden Schdchten,
die eine wechselseitige Einspeisung zwischen Konrad 1 und Konrad 2 ermdglicht.

Bei den eingesetzten Hochspannungsschaltern handelt es sich um stahlblechgekapselte
Expansionsleistungsschalter der Fa. Siemens, deren Abschaltleistung 175 bzw.

200 MVA betrdgt und damit Uber der max. moglichen KurzschluBleistung im untertdgi-
gen Bereich liegt. Lediglich in den Ausliuferstationen mit einem Transformator

sind Lasttrennschalter mit angebauten Sicherungstragern eingesetzt.
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Das 500 V-Niederspannungsnetz ist weit verzweigt und teilweise so verlegt, daB
an wichtigen Betriebspunkten mehrere Einspeisemdglichkeiten vorhanden sind. In
der Hauptsache sind Kabel des Typs NYFGbY 3 x 120 (79) 300/500 V verwendet wor-
den. Als Niederspannungsverteilung sind entweder stahlblechgekapselte Anlagen
oder gufgekapselte Anlagen verwendet.

Als Schutz bei indirektem Beriihren ist als MaRnahme ein Schutzleitungssystem
verwendet.

Die elektrischen Anlagen sind nach den gesetzlichen Richtlinien des Oberbergamtes
Clausthal-Zellerfeld und unter Zugrundlegung der einschldgigen VDE-Bestimungen ge-
baut. Die Anlagen werden jdahrlich einmal durch den TUV untersucht und in vorge-
schriebenen Abstanden durch Elektroaufsichtspersonen iiberpriift.

2.5.2 Grubenbahnanlagen

In der Zeit der Erzfdrderung wurde das Erz iber Gleis (Spurweite 750 mm, 108-
Bergbauprofil, 30 kg/m) aus den Abbaurevieren zum Schacht 1 befdrdert. Das
Gleis war auf allen drei Sohlen bis in das Erzrevier gefiihrt. Fir die Zukunft
ist die 5. Sohle als Erzfdrderschle vorgesehen. Dementsprechend wird die Gleis-
anlage jeweils bis zu der Erziibergabestelle aus dem gleislosen Revier gefiihrt,
und das 800 m lange Gleis auf der nodrdlichen Strecke der 5. Sohle wird beibe-
halten.

Die Gleisanlage auf der 3. Sohle bleibt flir eine eventuelle spdtere Erzfdrderung
oberhalb 1000 m bestehen.

Auf der 4. Sohle wird die Gleisanlage vollstdndig abgebaut, um die Sohle fiir gleis-
losen Verkehr vom Schacht 1 ins Grubenfeld verwenden zu konnen.

Die Bahnanlage wird mit 250 V Gleichspannung an isoliertem Fahrdraht (+) und ge-
erdetem Gleis (-) betrieben. Der Fahrdraht hat Rillenprofil und einen Querschnitt
von 120 mm2,

Die Gleichrichterstation steht in der Schalt- und Transformatorenstation 5. Sohle
am Schacht 1 und enthd1t folgende Einrichtungen:
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- 2 Transformatoren 315 kVA, 500/200 V

- 2 Siliziumhalbleitergleichrichter, 270 V, 1200 A

- Bahnfeld mit Selbstschalter und automatischer Wiedereinschalt- und
Leistungsiiberwachung.

Fir den Forderbetrieb stehen zur Verfilgung:

5 Lokomotiven, Dienstgewicht 12 t, Antrieb 2 x 34 kW -
1 Lokomotive, Dienstgewicht 6,5 t, Antrieb 2 x 23,5 kW
6 Personenwagen fiir je 12 Personen

ca. 320 Forderwagen, 1,4 m®*, Nutzlast ca. 2,5 t.
Flir den Fahrbetrieb ist in der bergbehdrdlichen Zulassung folgendes festgelegt:

flir Personenbefdrderung: maximale Fahrgeschwindigkeit 9 km/h, entsprechend
2,5 m/s, maximal 6 Personenwagen

fiir Erzforderung: maximale Fahrgeschwindigkeit 12,5 km/h, ent-
sprechend 3,5 m/s. Im Hinblick auf den Bremsweg
und ein Gefdlle von 1 : 250 sind fiir die 12 t-
Lokomotiven maximal 50 volle FGrderwagen oder 60
leere zugelassen. ' ’

Die Grubenbahnstrecken sind mit Lokomotivfunkanlagen ausgeriistet. Dieses Funknetz

wird z. Z. nur auf der 5. Sohle mit einer Sprechverbindung nach Uber Tage betrieben.
Diese Anlage ist von der Bundespost und Bergbehdrde zugelassen. Die Sendeleistung
betrdgt 1 Watt bei einer Frequenz von 70 kHz und einer Empfangsfrequenz von 110 kHz.
Als Ubertragungselemente dienen eine Rahmenantenne auf den Lokomotiven und ein Doppel-
leitungssystem, das halbseitig neben der Oberleitung an den Spanndrahten befestigt
15t

2.5.3 Wasserpumpen und Rohrleitungen

Bei der Einrichtung des Erzgewinnungsbetriebes wurden fir die Auslegung der unter-
tdgigen Wasserhaltung mit Pumpen und Rohrleitungen nicht die extrem geringen Forma-



tionswdsser im Grubengebdude, sondern die fiir den Spiilversatz bendtigten und in
die Grube eingeleiteten Wassermengen zugrundegelegt. Nach Einstellung des Spiil-
versatzverfahrens wurde die Pumpenanlage auf der 1100. m-Sohle stillgelegt und
teilweise abgebaut. Die noch bestehenden Rohrleitungen, die Steigeleitung zum
Schacht 2 und die Spiilversatzleitungen werden zum gréBten Teil verwendet.

In der Pumpenkammer auf der 5. Sohle am Schacht Konrad 1 befinden sich noch
zwei Kreiselpumpen mit folgenden Daten:

Theoretische Fordermenge 3 m®/min, Forderhdhe 1283 m, 1475 U/min
Antriebsleistung 1050 kW.

Die Pumpe 1 ist voll automatisiert, wdhrend die Pumpe 2 lediglich fiir Handbetrieb
eingerichtet ist. Unmittelbar lber den Pumpen ist ein Hochdruckkeilschieber und
ein Diusenriickschlagventil mit 150 mm Nennweite und 160 bar Nenndruck in die Druck-
leitung eingebaut.

Die Steigeleitung (Druckleitung) ist hinter dem Riickschlagventil auf 200 mm er-

weitert. Die Rohrleitung ist abschnittsweise in ihrem Nenndruck den Teufen ange-
paBt.

Die Pumpen saugen iiber einen Saugstutzen mit 200 mm Uffnungsweite das aus dem
Revier zuriickgepumpte Wasser in dem neben der Pumpenkammer liegenden Pumpensumpf
an.

Dieser Pumpensumpf ist das Sammelbecken fiir sdmtliche im Grubengebdude und im
Schacht 2 aufgefangenen Wasser (vgl. Teil B, Kapitel 3). Auf der 3. und 4. Sohle
sind Flanschrohrleitungen mit 200 mm bzw. 250 mm Durchmesser verlegt. Im Revier
haben sie AnschluB mit den vom Schacht 2 herangefiihrten Rohrleitungen des ehe-
maligen Splilversatzbetriebes. Uber dieses System werden die Wisser von Schacht 2
zum Hauptpumpensumpf am Schacht 1 abgeleitet. Im Schachtsumpf Konrad 2 ist eine
Pumpe mit einer Leistung von 500 1/min aufgestellt.

An den Tropfwasserstellen im Grubengebiude sind kleine Urter ausgesetzt, in deren
Sumpf jeweils eine Tauchpumpe mit einer Leistung von 200 1/min eingehdngt ist. Die
Ableitung der Wdsser zum Schacht Konrad 1 hin geschieht hauptsidchlich iiber Kunst-
stoffleitungen (PE) mit 48 mm Durchmesser (vgl. Teil B, Kapitel 3).




Ubertdgig am Schacht 1 werden die aus der Grube gepumpten Wdsser in ein Zweikam-

mer-Sammelbecken geleitet und von dort dosiert der Vorflut (Aue) als Abwasser
zugefihrt (vgl. Teil A, Kapitel 2.5).

Frischwasser wird nur im Schacht 2 Uber eine Leitung mit NW 125 mm eingeleitet.
Es stromt an der Wasserstrecke bei 657,6 m Teufe frei in einen Behdlter und wird
von dort Uber die ehemaligen Spiilleitungen mit NW 175 teils iiber die 2. Sohle und
den ehemaligen Spilberg, teils lber die 3. Sohle, die Wendeln und Aufhauen in das
Grubengebdude und zu den einzelnen Betriebsorten auf den verschiedenen Sohlen und
Teilsohlen geleitet. Die Verteilung erfolgt zum groRten Teil liber Kunststofflei-
tungen (PE) mit 48 mm Durchmesser.

25 4 Druckluftverdichter und Druckluftleitungen

Seit dem Teilabbau der Kompressorenanlage am Schacht 1 liber Tage und der Aufgabe
der lbertdagigen Kompressorenanlage am Schacht 2 hat die Druckluft nur noch ort-
1iche Bedeutung.

In beiden Schachten bleibt die eingehdngte Druckluftleitung funktionstiichtig, um
sie fir druckbetriebene Handgerdte gelegentlich nutzen zu konnen.

Das Druckluftgrubennetz wurde in den letzten Jahren nahezu vollstandig auf Kunst-
stoffleitungen mit 48 mm Tichtem Durchmesser, 5,7 mm Wandstdarke und einen Nenn-
druck von 10 bar umgestellt. Dieses Druckluftnetz durchzieht das gesamte Gruben-
gebdude und erfaBt alle wichtigen Betriebspunkte. An verschiedenen geeigneten
Stellen besteht die AnschluBmdglichkeit von ortsverdnderlichen Kompressoren.

Untertdgig eingesetzte Kompressoren:

2 Flottmann-Kolbenkompressoren mit elektrischem Antrieb, 132 m3/h,
8 bar, 18 kW-500 V, 1495 U/min,

1 Flottmann-Kolbenkompressor mit dieselmotorischem Antrieb, 144 m3/h,

8 bar, Deutz-Motor F21912w mit ca. 15 kW,
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1 DEMAG-Prokorny-Schraubenverdichter SE60S, 360 m3/h, 8 bar (0,8 MPa)
37 kW=500 Vv, 2950 U/min.

Diese Kompressoren sind auf verwindungssteifen Rahmen montiert und somit mit
Gabelstapler oder Frontschaufellader schnell umsetzbar.

2.5.5 Grubenlufter

Die Frischwetter ziehen im Schacht 1 ein. Sie werden hauptsdchlich auf der 4. und
5. Sohle gefiihrt und in ausreichender Menge iiber Aufhauen und Wetterquerschldge

in die betrieblich genutzten Grubenbaue geleitet. Der Abwetterweg auf der 3. Sohle
ist in 400 m Entfernung vom Schacht 1 durch Wettertiiren vom Frischwetterstrom ge-
trennt. Die verbrauchten Wetter ziehen im Schacht 2 aus.

Fir die Bewetterung stehen drei parallel aufgestellte Axiallifter am Berg 6, so-
wie auf der 2. und 3. Sohle in der Ndhe des ausziehenden Wetterschachtes zur Ver-
fligung. Mit Einzelleistungen von iber 3000 m®/min wird eine Gesamtwettermenge von
rund 10.000 m®*/min in der Grube erreicht (Tab. 2.5-2 ). Die derzeit bendtigte
Frischwettermenge liegt bei ungefdahr 5000 bis 6000 m3/min.

| Firma Typ (mm) Depression Antriebs- | Standort | Wettermenge
0 mm/WS Teistung (Q=m3®/min)
kKW - '

Turmag | ZEL 1400 50 - 300 200 2. Sohle | 3500 - 4000
Berg 5

Turmag | ZEL 1400 50 - 300 240 3. Sohle | 3500 - 4000
Schacht-
querschl.

Turmag | ZEL 1400 50 - 300 200 2. Sohle | 3500 - 4000
Berg 6

Tab. 2. 5-1: Leistungsdaten der derzeitig installierten Grubenliifter

Die nicht durchschldgigen Vorortbetriebe werden je nach Bedarf mit im Querschnitt
300, 500, 600 und 700 mm messenden Lutten (flexible Plastikrohre) und elektrisch
angetriebenen Streckenliiftern mit 37 kW Leistung sonderbewettert. Die Abwetter
gehen als Teilstrome iiber Aufhauen zur 3. und 2. Sohle nach Schacht 2. Dort ist




ibertage neben der Schachthalle ein Axiallifter eingebaut (vgl. Teil C, Kapitel

2.2.2.4), der unter der Rasenhdngebank Uber einen Kanal die ausziehenden Wetter
ansaugt und neben Schachthalle und Fbrdergerﬁst ableitet.

Da z. Z. die bergmannische Tdtigkeit auf wenige untertdgige Betriebspunkte
beschrankt ist, konnen zeitweilig die drei Hauptlifter unter Tage stillgelegt
werden. Mit dem natilirlTichen Auftrieb der unter Tage erwdrmten Wetter gehen dennoch
ausreichende 4600 m*/min durch die Grube (vgl. Tab. 2.5-2).

In tiefen Gruben kommt der Wetterfiihrung wegen der hohen Gebirgstemperaturen

eine besondere Bedeutung zu. Das gilt auch fiir die Schachtanlage Konrad mit ihren
Grubenrdumen zwischen 900 und 1200 m unter Geldndeoberkante. Die natlirlichen Ge-
birgstemperaturen sind teufenabhdngig und steigen im tiefsten Teil der Grube auf -
fast 50 °C an (vgl. Teil B, Kap. 2.1.1). Es ist daher notwendig, durch ausreichende
Frischwettermengen die fiir die bergmannischen Arbeiten erforderlichen und behdrd-
lich festgelegten Klimabedingungen zu schaffen und einzuhalten. Die Versorgung der
dieselgetriebenen GroBmaschinen mit Frischwettern zur Abfilihrung von Motorenwdrme
und Abgasen ist gleichfalls ein wesentlicher Faktor bei der Bemessung der fir Vor-
ort- und Fahrbetrieb notwendigen Wettermengen.

Die derzeitigen Trockentemperaturen der Grubenwetter liegen in Strecken mit durch-
gehender Bewetterung zwischen 28 und 32 °C, in sonderbewetterten Betriebspunkten
zwischen 30 und 34 °C.

‘ Einziehstrom m3/min Ausziehstrom m3/min

Oort Sept. 76 okt. 77 Sept. 76  Okt. 77 Ort
3. Sohle 880 - 264 3450 1100 2. Sohle
4. Sohle 7 4480 1876 3183 1344 Berg 6
5. Sohle 4108 2145 3450 2184 3. Sohle
Schacht 1 9464 4285 10083 4628 Schacht 2

Tab. 2.5-2: Wetterbilanz der Grube fiir voll eingeschaltete (Messung vom Septem-
ber 1976) und stillgesetzte Grubenliifter (Messung vom Oktober 1977).



2¢5.6 Fernsprechnetz

Schacht 1 und 2 sind liber Fernsprechkabel in den Schdchten und auf der 3. Sohle
miteinander verbunden. Auf allen Sohlen, Teilsohlen, den Rampen und Wendeln sind
an den wichtigsten Betriebspunkten Telefonapparate aufgestellt. Uber sie besteht
AnschluB nach Schacht 1 auf die dort vorhandene betriebliche Drahtfernmeldeanlage
0 - 100. Werkstatt und Schaltstation 5. Sohle am Schacht 1 sind auferdem an die
betriebliche Nebenstellenanlage am Hauptschacht iliber Tage angeschlossen und haben
damit AnschluPmdglichkeit an das offentliche Telefonnetz.

Als Telefonleitung werden zugentlastete Leitungen der Type YZY nach VDE 0118 ver-
wandt.

2.6 Maschinelle Ausristung unter Tage

2.6.1 Abbau- und Gewinnungsmaschinen

Zur Auffahrung von Versuchsstrecken ist z. Z. als schneidende Gewinnungsmaschine
der Super Rock-Miner 330 der SMAG im Einsatz. Diese Teilschnittmaschine besitzt

an einem schwenk- und hebbaren Kastenauslegen einen mit Rundschaftmeifeln be-
stlickten Schneidkopf. Zur Abforderung des Schnittgutes dient ein heb- und senkbarer
Ladetisch mit Hummerscherenlader, ein Kettenfdrderer und als Austrag ein beweg-
licher Gummigurtforderer. Zum Verfahren besitzt die Maschine ein Raupenfahrwerk.
Sdmtliche Hub-, Dreh- und Schwenkbewegungen sowie das Verfahren mittels Raupen-
fahrzeug werden elektrohydraulisch durchgefiihrt. Der Schneidkopf wird elektromo-
torisch von einem 132 kW Motor angetrieben. Die gesamte installierte Leistung
betrdgt 246 kW, die Maschine ist an das 500 V-Netz angeschlossen.

Das Gewicht der Maschine betrdgt 42 t, die Lange 11 m, die Breite ca. 2,3 m,
die Hohe ca. 1;4 m.

Die Maschine ist vom Oberbergamt Clausthal-Zellerfeld zugelassen und gilt als
ortsverdnderliches elektrisches Betriebsmaterial.




Durch die derzeitig Taufenden Versuche soll u. a. auch die Vortriebsleistung der

Maschine im Korallenoolitherz festgestellt werden. Grundsdtzlich bietet der Ein-
satz eines schneidenden Vortriebsverfahrens entscheidende Vorteile bei der Auf-
fahrung von Endlagerrdumen (vgl. Teil C, Kapitel 3. 4 ), nicht zuletzt die Mini-
mierung der Betriebspunkte.

Der Fras-Lader-Luchs der Firma Westfalia-Liinen ist als Gewinnungs- und Ladegerit
konzipiert und auf der Schachtanlage Konrad vornehmlich beim Nachschneiden der
Sohle eingesetzt. Der heb- und schwenkbare Ausleger besitzt einen Schneidkopf

mit beidseitig angesetzten Schneidwalzen, die mit Rundschaftmeifeln bestiickt
sind. Die Schneidwalzen drehen unterschldgig und werfen so das gebrochene Gut

auf das auf dem Schneidarm montierte Kettenband. Letzteres ubergibt es dem Aus-
legerforderer. Die Maschine wird mittels Raupenfahrwerk verfahren, Die Schneid-
walzen werden iber ein Getriebe von einem Elektromotor mit 90 kW angetrieben. Das

Austragband hat ebenfalls einen elektromotorischen Antrieb. Alle Hub- und Dreh-
bewegungen und das Verfahren werden elektrohydraulisch durchgefiihrt. Um die Ma-

schine jedoch unabhdangig von der an Schleppleitungen gebundenen elektrischen
Stromzufiihrung bewegen zu kdnnen, wurde nachtrdglich ein Dieselmotor, Fabrikat
Deutz, Type F5L912w, eingebaut, der die Hydraulikpumpen antreibt. Die gesamte
installierte Leistung betrdgt 182 kW.

Die Abmessungen betragen: Ldnge ca. 10 m, Breite 2,3 m, Hohe 2,17 m.

Die Maschine wurde vom Oberbergamt Clausthal Zellerfeld zugelassen und gilt als
ortsveranderliches elektrisches Betriebsmittel.

Als umsetzbarer Zwischenbunker hinter der Teilschnittmaschine und Aufgabebunker
fir den Frontschaufellader ist ein auf Kufen montierter Bunker vorhanden. Dieser
Bunker wird Uber zwei Verbindungszylinder an die Teilschnittmaschine angeschlagen,
von der er gezogen oder je nach Stellung des Austragforderers hydraulisch verscho-
ben wird.

Der Bunker ist flr den Materialaustrag mit zwei Doppelketten ausgestattet. Der
Antrieb erfolgt elektromotorisch iiber je einen 22 kW Motor. Der Bunkerinhalt be-

tragt 9 m3®, was einer Menge von ca. 15 t geschnittenen Erz entspricht.

Abmessungen: Ldnge 7,25 m, Breite 2,5 m, Hohe am Abwurf 2,77 m.




2.6.2 Staubfilteranlagen

Zur Zeit ist hinter dem Super-Rock-Miner eine Staubfilteranlage, Fabrikat Turbo-
filter-Essen, Type SJF900-35/14-18 eingesetzt. Diese Anlage hat eine Ansauglei-
stung von 600 m®*/min und ist mit zwei Axialllftern zu je 37 kW ausgeriistet. Die
Schlauchfilter sind in Kerzenform angeordnet und haben eine Filterfliche von

135 m2. Der Staubaustrag erfolgt mittels Kettenfdrderern. AuBerdem ist auf der
Zu- und der Abluftseite je ein Schallddmpfer vorhanden. An die Anlage kdnnen
Lutten mit 800 mmDurchmesser angeschlossen werden. Die Anlage ist zweigeteilt
und auf Kufen montiert und kann somit in der Strecke nachgezogen werden.

Abmessungen: Lange iiber alles 13,45 m, Breite 1,175 m, Hdhe 1,65 m.

2.6.3 Erzbrecher und Erzforderer

Das von den Frontschaufelladern in ein als Bunker genutztes Aufhauen abgekippte
Erz wird von einem Schrapper im Berg zur Brecheranlage geschrappt.

Schrapper: SS3, Fabrikat SMG, Leistung 50 kW, mit Seil 22 mm Durchmesser auf

Voll- und Leerseiltrommel. SchrappgefdB mit 1,2 m® Inhalt.

Der Schlagwalzenbrecher ist in einen Panzerforderer mit Doppelkette eingebaut.
Der Schlagwalzenbrecher besitzt eine Einlaufbreite von 850 mm, eine Einlaufhohe
von 950 mm und bricht je nach Spaltregulierung das Material auf 80 bis 300 mm
herunter. Die SchTagzahl betrdgt 470 pro Minute. Der Antrieb erfolgt doppelseitig
iiber Getriebe mit je einem Motor von 45 kW.

Der Panzerforderer Ulbergibt das Gut einem rinnenlosen Zweiketten-Kratzforderer.
Dieser Forderer hat einen Kettenabstand von 700 mm und eine Kettenstdrke von

22 mm Durchmesser. Der Antrieb erfolgt iiber zwei Elektromotore mit je 38 kW. Das
Fordergut wird liber die Sohle gezogen und in die Aufgabeschurre zur Beschickung
der Forderwagen aufgegeben. Die zuriicklaufende Leerkette ist in der Firste auf
Rollen aufgehdngt.
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2.6.4 Bohrmaschinen

Zum Trockenbohren von WetterbohrlGchern zwischen den Teilsohlen ist eine Grof-
lochbohrmaschine der Firma Korfmann, Type GB 10/EHV,im Einsatz. Der Bohrloch-
durchmesser betragt 500 mm und wird aufwdrtsgehend gebohrt. Die Bohrkrone besitzt
einen zentralen PilotmeiBel und einen dreifliigeligen Trdager zur Aufnahme der Rund-
schaftmeiBel. Der Drehantrieb erfolgt elektromotorisch mit 22 kW. Durch Getriebeum-
stellung konnen 19 bzw. 32 Bohrspindelumdrehungen pro Minute gefahren werden. Alle

anderen Funktionen wie Vorschub, Andruck, Anheben und Absenken der gesamten Bohr-
maschine erfolgen elektrohydraulisch. Der Rahmen der Maschine ist so ausgebildet,

daB die Maschine gezogen oder geschoben werden kann.

Bei einer Bohrlochneigung von ca. 21° ist zum Austragen des Bohrkleins ein
Schneckengestinge notwendig. Die Einzelldnge der Gestdnge betrdgt 1000 mm. Im
Gestingeverlauf sind zur Abstiitzung an der Bohrlochwandung Fiihrungsstiicke einge-
baut.

In Fortsetzung der bisherigen Gerdteerprobung soll in einem 500 mm-Bohrloch

eine Bohrlocherweiterung auf 700 mm durch Aufbohren versucht werden. Hierzu wird
ein besonderer Bohrkopf hergestellt, mit dem ziehend von oben nach unten er-
weitert werden soll.

Die Anwendung eines Trockenbohrverfahrens bei der Erstellung von groRdimensionier-
ten Wetterbohrlochern hat einen entscheidenden Einfluf auf das Bewetterungskonzept
des Endlagers, bei dem die Wetter aus den Einlagerungskammern auf moglichst kurzem
Wege direkt dem ausziehenden Wetterstrom zugemischt werden soMen (vgl. Kap. C 3.7).
Wetterbohrldcher haben den groBen Vorteil gegeniiber den im konventionellen berg-
mannischen Verfahren ansteigend aufgefahrenen Wetteraufhauen, daR sie kurzfristia
entsprechend den wettertechnischen Bedlrfnissen erstellt werden kdnnen.-Nabei wird
auch der Durchbauungsgrad des Erzlagers nicht mehr als notwendig vergrdfert. Durch

Wetterbohrldcher in kiirzeren Abstinden werden evt]. notwendige Sonderbewetterungen
auf kirzere Streckenldngen verringert.
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2.6.5 Fahrzeuge im gleislosen Betrieb

Alle Frontschaufellader sind mit Deutz-Dieselmotoren ausgeriistet und besitzen
Knicklenkung. Im Einsatz befinden sich folgende Fahrzeuge:

- Fahrlader LF12, Fabrikat GHH, Antriebsleistung 204 kW, Front-
schaufel mit 6,5 m® Flillung. Gesamtgewicht ca. 31 t.

- Scooptram ST-8, Fabrikat Wagner/USA, Antriebsleistung 191 kW,
Frontschaufel 6,1 m®, Gesamtgewicht ca. 37 t.

- Scooptram ST-2B, Fabrikat Wagner/USA, Antriebsleistung 53 kW,
Frontschaufel 1,55 m3, Gesamtgéwicht ga. 13 L.

- Transloader, Fabrikat JOY/USA, Antriebsleistung 129 kW,
Kastenbunker 5,25 m3, Gesamtgewicht ca. 30 t.

Sdmtliche Bohrwagen wurden von der SMAG geliefert. Sie sind mit 4-zylindrigen
Deutz-Dieselmotoren, Antriebsleistung 38 kW, ausgeriistet. Der Antrieb der Bohr-
aggregate erfolgt entweder dieselhydraulisch oder elektrohydraulisch. Der Elek-
tromotor hat eine Leistung von 37 kW und ist liber Schleppleitungen an das Strom-
netz angeschlossen.

Alle Bohrwagen gelten als ortsverdnderliche elektrische Betriebsmittel. Folgende
Gerdte sind vorhanden:

- GroBbohrlochwagen, Type GB 420, Lafettennutzlange 4200 mm,
Bohrlochdurchmesser 420 mm.

- Bohrwagen BW-S, eingesetzt fiir Sonderzwecke.

- Sprenglochbohrwagen BW41-1, Lafettennutzlange 4500 mm, Bohrloch-
durchmesser 36 mm.

- Ankerbohrwagen BW18A (3 Einheiten), Ankerbohr- und Setzlafette

fur Spreiz hiilsenanker, Ankerstangenldnge 1800 mm, Bohrlochdurch-
messer 36 mm.
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Als Fahrzeuge fir Fahrbahnbau und Fahrbahnpflege sind im Einsatz:

- Grader G3 (Z Einheiten), Fabrikat MBU, Antriebsleistung 38 kW,
Gesamtgewicht 4,4 t. Ausristung mit Planierschild zwischen den
Achsen und Wassertank mit Spriiheinrichtung auf der Vorderachse.

- Grader G5 , Fabrikat MBU, Antriebsleistung 44 kW, Gesamtgewicht
7 t. Ausriistung mit Planierschild zwischen den Achsen und Wasser-
tank mit Spriheinrichtung auf der Vorderachse.

- Planierraupe K 8, Fabrikat Hanomag, Antriebs]eistung 63 kW,
Gewicht 9,5 t, Schildbreite 2720 mm.

Dazu stehen noch die folgenden Fahrzeuge zur Verfiigung:

- AL 500 (2 Einheiten), Fabrikat Bergmann, Antriebsleistung 28 kW,
Tragfahigkeit 2 t, Transportfahrzeug mit Tragzinken, Fahrzeugge-
wicht 3,2 t.

- Retrak, Fabrikat Maxein, Antriebsleistung 63 kW, Gabelstapler fiir
5 t, Knicklenkung, Gewicht 14,5 t.

- SchieBmeisterfahrzeug AR 245S, Fabrikat Bergmann, Antriebsleistung
38 kW, hydraulische Arbeitsbiihne, Sprengstoffkessel mit 1,4 m3,
Gewicht 4,5 t.

- Unidachs L12 (2'Einheiten), Fabrikat Wieger, Antriebsleistung 56 kW,
Beraubewagen mit Krupp-Hydraulik Hammer, Type HM201 an Teleskopaus-
leger, Gewicht 15,6 t.

- Munga (6 Einheiten), Personenfahrzeuge mit Allradantrieb, eigener
Umbau, Antriebsleistung 15 kW, 4 Sitze.

- 240 KD (2 Einheiten), Fabrikat Daimler-Benz, Antriebsleistung 43 kW,
Personenfahrzeug mit 7 Sitzen und Fahrersitz, zuldssiges Gesamtge-
wicht 2,5 t. | '

- Grubenkdfer (2 Einheiten), Fabrikat Ohlemann, Antriebsleistung 28 kW,
Personenfahrzeug mit 9 Sitzen und Fahrersitz, zuldssiges Gesamtge-'
wicht 2,3 t.

- 307 D, Fabrikat Daimler-Benz, Antriebsleistung 43 kW, Personenfahr-
zeug mit 13 Sitzen und Fahrersitz, zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 t.
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3 Bergtechnische Aspekte fiir einen Endlagerbetrieb

31

Anderungs- und'Erweiterungsmbg1ichkeiten am Anlagenkonzept der Grube fir

die betrieblichen Erfordernisse eines Endlagers

Ein Endlager flir schwachradioaktive Abfdlle und Stillegungsabfdlle in der Schacht-

anlage Konrad, in der noch keine nennenswerten Hohlrdume zur Aufnahme der Abfall-

gebinde vorhanden sind, muB fiir die folgenden Betriebsarten ausgelegt sein

(vgl. Fig. 3.1-1):

- Hohlraumauffahrung und Erzforderbetrieb zur Erstellung von End-

lagerkammern,

- Endlagerbetrieb mit verschiedenen Behdlterarten und

-gewichten

sowie mit bergmdnnischer Verfiillung der Endlagerkammern und nach-

folgendem KammerverschlufB.
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Fig. 3.1-1: Schemabild fiir einen Einlagerungsbetrieb im siidlichen Feldesteil

der Grube Konrad.
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Entsprechend der erweiterten Aufgabe fiir einen moglicherweise zukiinftigen Betrieb
missen sowohl im Ubertdgigen als auch im untertdgigen Bereich der Schachtanlage
Anderungen und Erweiterungen vorgenommen werden. Davon sind bis zu einem gewis-
sen Grade auch die technischen Schachteinrichtungen und die zu den Einlagerungs-
Transportsohlen gehdrenden Schachtfiil1orter betroffen. In einer liberschldgigen
ersten Zeitstudie wird filir diesen Umbau ein Zeitraum von 2 bis 3 Jahren festge-
stellt.

3.1.1 Umbauten im iibertdgigen Bereich am Schacht 1

Grundsdtzlich ist es notwendig, am Schacht 1 alle Gebdude, die teilweise noch

aus der Zeit des Abteufens bestehen und provisorischen Charakter haben, durch
neue zu ersetzen. Hierzu gehdren die im Kapitel 2.1.1 genannten Bauten, wie
Kauengebdude, Verwaltungsgebdude, Lagergebdude und Lagerschuppen. Daneben miissen
ein Hauptmagazin sowie alle technischen und baulichen Einrichtungen fiir Abfall-
transport und Strahlenschutz aufgestellt werden. Die neuen Gebdude sind in Gro-
fe, Anordnung und Einrichtung dem Personalstand, den maschinen- und kerntéchnisch
notwendigen Auslegungen eines Endlagers anzupassen. Dem steht bei der Lage und
GroBe des Geldndes nichts entgegen. '

3.1.1.1 Anlagenkonzept flr den Erzfdrderbetrieb

Mit der nordlichen Geste]]fﬁrderuhg wurden zur Zeit der Erzgewinnung 1000 t Erz/
Schicht bzw. 3000 t Erz/Tag gefdrdert. Eine solche Forderleistung wird bei der
notwendigen Hohlraumerstellung bei weitem nicht bendtigt. Bei einem Mehrschicht-
betrieb wird sie tdglich maximal 500 t Erz betragen. Somit kann die ndrdliche
Férderung einschlieBlich der Beschickungseinrichtungen iiber Tage ohne Anderungen
bestehen bleiben.

Auf der Erzfordersohle muB die Beschickungseinrichtung am Schacht (zundchst am
Fullort 5. Sohle) auf den heutigen Stand der Technik gebracht werden. Der Sieb-
und Brechanlage iiber Tage kommt insofern Bedeutung zu, als daB seitens der Hutte
nur Feinzerz in KorngroBen0O bis 10 mm angenommen werden kann. Grundsitzlich muB
die Anlage daher erhalten bleiben, allerdings sind die bestehenden Einrichtungen




aus folgenden Griinden abzubrechen und eine neue Anlage an giinstiger Stelle, d. h.

an dem bereits vorhandenen Erzverladegleis, zu errichten:

- Fir den Einlagerungsbetrieb ist der gesamte Bereich des siidlichen Schacht-
hallenteils in der Umgebung des slid1ichen Fordertrumms erforderlich. Hier
bildet der existierende, zum Kreiselbrecher ansteigende Gurtftrderer ein Hin-
dernis, das den Transportbetrieb der Abfallgebinde von der Entladehalle zum
Schacht behindert.

- Der Betrieb der Erzbrechanlage mit den alten Hammermiihlen (Baujahr 1939) ist
aufgrund der offenen Bauweise mit starker Staubentwicklung verbunden. Auch
steht die Brecheranlage unmittelbar nebem dem Teil der Schachthalle, der zur
Einlagerung dienen soll, und in geringem Abstand zu einer zu errichtenden
Waggonentlade- und Umladehalle filir die einlaufenden Abfalltransporte. Selbst
bei Einbau einer Entstaubungsanlage wiirde der Reststaub noch stdrend wirken,
da der nahegelegene Schacht 1 einziehender Wetterschacht ist und je nach Wind-
richtung staubbeladene Luft ansaugen kann.

Die neue Sieb- und Brechanlage muB der bei der Hohlraumerstellung anfallenden
Erzmenge, d. h. einem Durchsatz von 500 t Erz/Schicht, angepaBt sein. Um tech-
nische Defekte ohne groBe Beeintrdchtigung des Betriebes beheben zu konnen, ist
die Aufteilung der Anlage in drei Staffeln zu je 40 bis 50 t Durchsatz/Stunde
anzustreben,

Entsprechend der Positionierung der neuen Sieb- und Brechanlage muR der Gummi-
gurtfdrderer unter der Entladestation fiir die Forderwagen (Wipper) in der
Schachthalle umgebaut und in einen unter Flur liegenden Kanal aus dem Hallen-
bereich herausgefiihrt werden, '

3.1.1.2 Anlagenkonzept fiir den Einlagerungsbetrieb

Fur die Einlagerung der radioaktiven Abfdlle, insbesonder von groBdimensionier-
ten Abfallgebinden, kommt nach entsprechendem Umbau nur das siidliche Trumm im
Schacht 1 in Frage. Die Anderung der siidlichen Forderung wird bei Auslegung

flir groBvolumige und schwergewichtige Forderstiicke, wie sie vornehm-
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Fig. 3.1-2: Schachtscheibe Konrad 1 nach Umbau.

Sudliches Trumm mit GroBraum-

korb und Gegengewicht, ndrdlicher Trumm mit 2 dreietagigen Korben.




G &=

lich von den Gebindeeinheiten mit Stillegungsabfdllen erwartet werden konnen,
zu folgenden MaBnahmen fiihren:

- Abbruch der siidlichen Fordermaschine mit 4,6 t Nutzlast ein-
schlieBlich des Fordermaschinengebdudes.

- Aufstellen einer leistungsstarken Fordermaschine fiir GroBraum-
forderkorb (Nutzfldche max. 2,4 x 2,4 m, Nutzhdhe ca.4 m, Nutz-
last bis 20 t) mit Gegengewicht und Errichten eines zugehdrigen
Férdermaschinengebdudes (vgl. Fig. 3.1-2).

- Umstellung der sidlichen Forderung auf Zweiseilfdrderung.

Das vorhandene Doppelstrebengeriist und das Fihrungsgeriist konnen ohne Verstarkung
verwendet werden. Umbauten sind zur Verlagerung der vier Seilscheiben im Streben-
gerist, zur Aufnahme der vier Seilscheiben fiir die Zweiseilforderung und zum Be-
trieb von GroBraumkorb und Gegengewicht im Flihrungsgeriist notwendig. Gleichzeitig
mussen neue Schachttore angebracht werden. Die vorhandenen Schachteinbauten sind
in den Einstrichen teilweise zu verstdrken, die Spurlatten sind zu erneuern.

Der GroBraumfdorderkorb soll fiir die Aufnahme von Abfallgebinden und Behdltern ver-
schiedener Art und GroRe mit Gewichten bis zu 20 t ausgelegt sein. Fir GroBkom-
ponenten sind z. B. Einheitsbehdlter mit den Abmessungen 1,19 x 1,19 x 2,35 m
vorgesehen. Behdlter mit groReren Abmessungen kdnnen ebenfalls benutzt werden,
sofern sie in den Strecken transportabel und in den Einlagerungskammern handhab-
bar sind. Die AbmaBe 2 x 2 x 4 m bilden hier eine obere Grenze. Bei der Beschik-
kung des GroBkorbes mit derartigen GroBbehdltern kann sich, ebenso wie bei der
Entladung auf der Einlagerungssohle, ein Einschubwagen als eine zweckmdBige tech-
nische Losung erweisen. Zur besseren gewichts- und volumenmaBigen Ausnutzung des
GroBkorbes bei der Forderung leichterer Einzelgebinde, z. B. von 400 1-Fdssern
auf 6er-Paletten und VBA-Behdltern, eignet sich ein einschiebbares Etagengestell.

Die Abfalligebinde einerseits und der Einschubwagen bzw. das Etagengestell
andererseits ergeben zusammen ein Gesamtfdrdergewicht von ca. 24 t.

Ebenfalls muB fir den Endlagerbetrieb der silidliche Teil der Schachthalle umge-
staltet werden. Dabei ist die Halle in ihren Abmessungen prinzipiell ausrei-
chend,-so daB eine Erweiterung nicht notwendig ist. Eine Teilung von Einlagerungs-
und Erzforderbereich durch.eine staubdichte Abschottung erscheint unter Sicher-
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heitsaspekten erforderlich. Diese Verkleidung kann auch im Fiihrungsgeriist
zwischen dem sidlichen Trumm und dem ndrdlichen Trumm der Erzfdrderung in der
gesamten Hohe der Schachthalle und im Schacht bis unter die Schachtklappen
durchgezogen werden, Die Beschickungseinrichtungen (Korbab- und -aufschiebe-
einrichtungen, Wagenumlauf und Wipper) bleiben im ndrdlichen Schachthallenteil
flir die Erzfdrderung erhalten. Der siidliche als Einlagerungsbereich auszubil-
dende Teil wird durch einen voll umkleideten Hallenteil an die Waggonentlade-
halle angeschlossen.

Fur den Abfalltransport muB der Hallenboden zum Befahren mit schweren Fahrzeugen
hergerichtet werden. Daneben empfiehlt sich der Einbau einer Kranbahn, die durch
den slidlichen Schachthallenbereich bis in die Waggonentlade- und Umladehalle
reicht. Der Briickenkran mit Drehgestell und Ausleger sollte fiir Nutzlasten von
20 t ausgelegt und fir den Transport von Abfallgebinden von der Entladehalle

bis in den Forderkorb geeignet sein.

Eine Waggonentlade- und Umladehalle kann dstlich der Schachthalle aufgestellt
werden. Die bereits vorhandene Gleisanlage sollte in die Halle einbezogen und
gegebenenfalls um ein Rangiergleis auBerhalb der Halle erginzt werden (Fig. 3.1-3).

Zur Aufnahme von Grubenwdssern und Abwidssern aus dem Kontrollbereich iiber Tage
ist auf der Nord ostseite des Grubengeldndes ausreichend Platz fir ein mehr-

teiliges Riickhaltebecken vorhanden. Ein solches Becken kann in Anlehnung an
KTA-Richtlinien ausgelegt werden.

Die vorhandenen Anlagen, wie Werkstatt, Stromversorgungsanlagen, Telefonanlagen,
Kompressoren, Frisch- und Abwassereinrichtungen, Heizungsanlage, Tankanlage u. a.
sind ausreichend bemessen, gegebenenfalls sind Erweiterungen und Anpassungen ohne
groBen Aufwand durchfiihrbar.

Die auf dem Grubengeldnde eingesetzten Gabelstapler geniigen dem derzeitigen Be-
trieb. Zur Vérwendung im Einlagerungsbetrieb missen spezielle Fahrzeuge fiir die
Handhabung der radioaktiven Abfallgebinde beschafft werden.
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3.1.2 Umbauten im untertdgigen Bereich

Am Fiillort der Einlagerungssohle, 1100 m (4.)-Sohle, ist flir die neue Forder-
einrichtung im sidlichen Trumm ein neuer Schachtstuhl einzubauen. Um den GroB-
raumkorb in der Entladestellung zu fixieren, ist eine spezielle Haltevorrich-
tung notwendig. Im Hinblick auf die Entladung von GroBkomponenten und die hier-
zu notwendige Krananlage mit einem in den Korb reichendem Auslegerarm muB das
Flillort verbreitert und auf ca. 12 m Hohe vergroRert werden (Fig. 3.1-4).

Als Zufahrt zu dem vorerst vorgesehenen Einlagerungsfeld zwischen 1100 m=-Sohle

und 1200 m-Sohle (Feld 2 in Fig. 3.4-1) konnen die vorhandene 1100 m-Sohle und die
im Lager aufgefahrene Rampe nach 1200 m genutzt werden. Dieser Fahrweg muB noch

in Teilstiicken neu durchgebaut und auf den fiir die Fahrzeuge notwendigen Quer-
schnitt von ca. 25m? erweitert werden. Hinzu kommt die Einrichtung von Ausweich-
stellen in den Transportstrecken.

3.1.3 Ubertdgige Anlage am Schacht Konrad 2

Wahrend der letzten Jahre der Erzfdrderung wurden am Schacht Konrad 2 nur die
Schachthalle mit Fordergeriist und Schachthallenanbau, das Fdrdermaschinenge-
bdude mit Fdrdermaschine und Schaltstation sowie der Grubenliifter genutzt.

Mogliche Anderungen betreffen unter Umstanden die Aufstellung eines leistungs-
starken Ventilators flr das gesamte Grubengebdude und die Einrichtung eines
Wasserriickhaltebeckens fiir Grubenwdsser. Da der Schacht 2 auch weiterhin als
Notbefahrung fiir das Grubenpersonal dienen wird, kdnnen eventuelle Strahlen-
schutzeinrichtungen im Schachthallenanbau untergebracht werden.

Die Reservestromversorgung am Schacht 2 kann auch weiterhin als ausreichend
angesehen werden.

3.1.4 Zeitplanung fiir die technische Umgestaltung der Bergwerksanlagen

Im Rahmen der Eignungsuntersuchungen konnte fiir die technische Aus- bzw.
Umriistung der Schachtanlage zum Endlager filir radioaktive Abfdlle nur eine
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erste rohe Zeitplanung und Kostenzusammenstellung durchgefiihrt werden. In der
nachfolgenden Auflistung sind die Anderungen bzw, Neuplanungen an den in
Kapitel 3.1.1, 3.1.2 und 3.2 aufgefiihrten Anlagenteilen und Gerdten enthalten.
Beriicksichtigt wurde dabei auch eine nur bedingt giiltige zeitliche Staffelung
der Umriistarbeiten (Abschnitt 1 - 3), wie sie fiir eine spdtere Bauausfiihrung
in etwa vorstellbar ist,

Bauabschnitt 1 (geschdtzte Kosten: 24 Mio. DM)
- Schachtfordereinrichtungen mit ' ‘
Anderungen am Fordergerist,
siidlicher Fordermaschine mit (oder einschlieBlich) zugehdrigem Gebdude,
Verstdarkung und teilweise Anderung der Schachteinbauten im siudlichen Trumm
- Errichten einer neuen Sieb- und Brechanlage
- Beschaffung der Bergbaumaschinen filir die Hohlraumerstellung

Bauabschnitt 2 (geschdatzte Kosten: 15 Mio. DM)
Umbau in der Schachthalle
Bau der Waggonentladehalle

Gleisanlagendnderungen und Strafenzufiihrung zur Waggonentladehalle

Herrichtung des ersten Einlagerungsfeldes einschlieBlich der Transport-
strecken unter Tage

Bauabschnitt 3 (geschdtzte Kosten 15 Mio., DM)
Technische Ausriistung im Ubertdgigen Bereich wie

Krananlage zur Korbbeschickung
Krananlage in Waggonentladehalle
Beschaffung der notwendigen Gabelstapler

Technische Ausristung im untertdgigen Bereich
Krananlage am Fillort der 4. Sohle
Streckentransportfahrzeuge und Stapelfahrzeuge

maschinelle Einrichtung zur Versatzeinbringung wie Blasversatzeinrichtung
und umsetzbare Brechanlage

Umbau der Wasserhaltung, einschlieBlich Pumpen und Rohrleitungen
Einrichtung des filir den Endlagerbetrieb erforderlichen Bewetterungssystems,
einschlieBlich eines groBen Grubenliifters Konrad 2 lber Tage



Aus den Erfahrungen beim Aufbau der Schachtanlage Konrad kann als vorgegebene
Zeit fir alle oben angefiihrten Um- und Ausriistungen ein Zeitraum von ungefdhr
drei Jahren angesetzt werden. Dabei ist Voraussetzung, daf bereits detaillierte
Konzepte und Planungen fiir vergabereife Projekte vorliegen und mit der Bauaus-
fiihrung sofort nach Genehmigungsbescheid begonnen werden kann. Bei der zeitli-
chen Realisierung muB fur verschiedene Projekte z. T. Parallellauf angenommen
werden, auch wenn sie technisch unabhdngig voneinander sind, wie z. B. der Neu-
bau Fﬁrdermaschinengebéude und der Aufbau einer neuen Sieb- und Brechanlage. Da
diese Arbeiten von der Organisation her jedoch Beriihrungspunkte haben, wie Un-
terbringung von Belegschaft, Waschkaueneinrichtungen, Ristplatz, Werkstatt u. a.,
kann es unter Umstinden erforderlich sein, Um- oder Neubauten bzw. Erweiterungen
der vorhandenen ibertdgigen Anlagen vor dem Umbau der endlagerspezifischen tech-
nischen Anlagen durchzufiihren. Andernfalls kann sich der Bauabschlupf fiir das

Endlager bis zu zwei Jahren hinausschieben.

Zu dem oben genannten anlagentechnischen Aufwand kommen noch die von der kern-
technischen Seite her notwendigen Einrichtungen. Fir die den drei Bauabschnitten
zugeordneten technischen Einrichtungen und Gerdte wurden die Umbaukosten

bzw. Anschaffungskosten anhand von vergleichbaren Richtpreisen und Schdtzungen
angenahert ermittelt. Eine definitive Endsumme kann fir die Errichtung eines
Endlagerbetriebes in der Schachtanlage Konrad noch nicht gegeben werden, da dazu
ein wesentlich genaueres Planungskonzept fiir die Umristarbeiten erstellt sowie
eine intensive Kostenermittlung durchgefiihrt werden missen. Diese Aufgabe Uber-
stieg die im Rahmen des F + E-Programms gegebenen personellen und finanziellen
Moglichkeiten.

3.2 Verwendungsmdglichkeiten und Ergdnzung der technischen Gerdte im

Endlagerbetrieb

3.2.1 Hohlraumauffahrung und Erzfdrderbetrieb

Im Prinzip kdnnen die unter Kapitel 2.5 und 2.6 aufgefiihrten untertdgigen An-
lagen und Gerdtschaften fur bergmdnnische Hohlraumauffahrung und Erzforderung
weiterhin verwendet werden. Sie sind jedoch laufend dem Stand der Technik an-
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zupassens und iiberalterte Gerdte sind gegebenenfalls durch neue zu ersetzen. Dabei
spielen bergbehdrdliche Sicherheitsvorschriften ebenso eine Rolle wie weitere
Verbesserung der bergmannischen Arbeitsweise mit dem Ziel einer Leistungssteige-
rung bei der Hohlraumerstellung. )

Nach bisherigen Erfahrungen, Versuchen und Abschdtzungen zeigt es sich, daB selbst
ohne Ausschopfung der maximalen Schacht- und Streckentransportkapazitdten die Be-
fiillung der Hohlrdume mit Abfallgebinden halb so lange dauern wird wie die ent-
sprechende Hohlraumauffahrung. Das bedeutet, daB auf eine Einlagerungsschicht pro
Tag jeweils zwei Auffahrungsschichten entfallen. Fiir den bergmannischen Betrieb
mussen zusdtzliche notwendige Arbeiten wie das Berauben der Strecken, der
Streckenausbau, die Fahrbahnerstellung u. a. beriicksichtigt werden.

Un den gesamten bergmdnnischen Betrieb einer mdglichst hohen und kontinuierli-

chen Einlagerungsleistung anzupassen, ist deshalb eine verstdrkte technische Aus-
ristung im Auffahrungsbetrieb notwendig, die die Einrichtung mehrerer Betriebs-
punkte ermdoglicht. Im einzelnen bedeutet dies vor allem die Beschaffung einer
ausreichenden Zahl von leistungsstarken Teilschnittmaschinen (vgl. Kapitel 2.6, 3.3)
und die Ergdnzung bzw. den Ersatz der bisher verwendeten Frontschaufellader

durch Muldenkippfahrzeuge mit doppelter Nutzlast.

Besondere Bedeutung wird der untertdgigen Erzzerkleinerung und Absiebung zuge-
messen, da ein Teil des in der Auffahrung gewonnenen Erzes sowohl zur Resthohl-
raumverfiillung und Abfalliiberdeckung als auch fiir AbschluBddamme und zur Fahr-
bahnerstellung verwendet werden soll. Die vorhandene Erzbrechanlage unter Tage
reicht hierzu bei weitem nicht aus. In den aufzufahrenden Feldesteilen miissen
deshalb mehrere Tleicht umsetzbare Sieb- und Brecheinheiten eingesetzt werden.

Fir die begleitenden MaBnahmen, wie Streckenausbau mit Ankern und Maschendraht,
Bohren von Wetterldchern, Berauben, Herstellen und Pflege der Fahrbahnen, Ma-
terialtransport, Bewetterung und Entstaubung muB der vorhandene Bestand an Ge-
rdten und Fahrzeugen so erganzt werden, daf ein fester Betriebsplan fiir Hohl-
raumauffahrung und Endlagerung moglich ist. NaturgemdB bestimmen dabei die an-

gesetzten mittelfristigen Leistungsziele wesentlich dem Umfang des Maschinen-
parks. '
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3.2.2 Endlagerbetrieb

Unter der Voraussetzung, daR der untertdgige Endlagerbetrieb im wesentlichen den
Transport und das Stapeln der Abfallgebinde ausmacht, gilt die Feststellung, daB
hierfiir keine geeigneten Fahrzeuge und Gerdte vorhanden sind.

Fiir den Transport vom Schacht iiber Strecken, Wendeln und Rampen zu den Einlage-
rungskammern werden Fahrzeuge mit auf die Gebinde, Paletten oder Container zu-
geschnitttenen Ladefldchen oder anderen Ladevorrichtungen bendtigt. Als brauch-
bare Losungen bieten sich hier Sonderkonstruktionen auf der Basis der auf dem
Markt vorhandenen Muldenkippfahrzeuge und Frontschaufellader mit Knicklenkung
an. Die betriebstechnischen Forderungen filir die Fahrzeuge sind:

- Nutzlast von 20 t, eine maximale Fahrzeugbreite von ca. 2800 mm,
Ladefldchenhohe mdglichst nicht Uber 1000 mm, Ladefldche als Platt-
form ausgebildet und mit Arretiervorrichtung fir Lasten.

- Einrichtungen zum Abrollen oder Abgleiten der Last auf Sohlenniveau
sind in Betracht zu ziehen.

Flir den Stapelvorgang selbst kdnnen Stapelfahrzeuge und Fahrzeuge mit Teleskop-
ausleger und Gabel- oder Greifzangenausriistungen zum Einsatz kommen. Versuche
mit vorhandenen Fahrzeugen dieser Art aus dem gleislosen Erzforderbetrieb haben
deren grundsidtzliche Verwendbarkeit nachgewiesen. Fiir den Einlagerungsbetrie
sollten je Kammer mehrere solche Stapelfahrzeuge zur Verfiigung stehen, um das
Aufnehmen, Verfahren und Stapeln von Gebinden mit verschiedenen Formen und Ge-
wichten problemlos und ziigig durchfiihren zu kdnnen. Die optimale Handhabung

der Abfille in der Endlagerkammer ist eine wichtige Voraussetzung fir Endlager-

leistung und Minimierung der Dosisleistung flir das Betriebspersonal.

Fiir die Ubergabe schwerer Lasten vom Transportfahrzeug auf das Stapelfahrzeug
kommt als Hilfsgerdt ein umsetzbarer Portalkran in Frage.

Auch fiir die der Stapelung nachfolgenden und abschnittsweise durchzufihrenden
Arbeitsginge, wie z. B. die Rampenaufschiitten, das Uberdecken von endgelagerten
Abfallgebinden mit Erz und die Resthohlraumverfiillung, missen geeignete Gerdte
beschafft werden.
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Das Aufschiitten einer Rampe und das Uberdecken der unteren, etwa 2 m hohen
Gebindelage mit einer ca. 300 mm starken Erzschicht, das Planieren der Erz-
schiittung und das Befahrbarmachen dieser Uberdeckung kann mit Fahrzeugtypen und
Gerdten vorgenommen werden, wie sie im gleislosen Forderbetrieb bisher verwen-
det wurden.

Uber das endgiiltige bergtechnische Verfahren zur Resthohlraumverfiillung der
Endlagerkammern und die zu benutzenden Gerdtschaften kann erst nach einem noch
durchzufiihrenden in situ-Versuch entschieden werden. Eine im Rahmen des F + E-
Programms durchgefiihrte Versatzstudie ergab unter Beriicksichtigung aller fiir die
spezifischen Verhdltnisse in der Grube Konrad anwendbaren Verfahren, daB ein mo-
difiziertes Blasversatzverfahren vorteilhaft ist (vgl. Kapitel 3.5). Eine ent-
sprechende Anlage besteht zumeist aus einer Blasversatzmaschine, einer Staub-
filteranlage, einer Kompressoranlage sowie einem Materialbunker. Dazu kommen

je nach Anordnung der Gerdate noch verschiedene Rohrleitungssysteme.

Fiir die Aufschiittung eines die Einlagerungsstrecken abschlieBenden Dammes kann mit
herkdmmlichen Frontschaufelladern, Forderbandern oder Schleuderversatzgerdaten ge-
arbeitet werden;

Zusammenfassend ist festzustellen, daB fiir den eigentlichen Endlagerbetrieb nur
bedingt die vorhandenen Gerdte und Fahrzeuge eingesetzt werden konnen, auch wenn
vereinzelt eine Eignung vorhanden ist. Hauptgrund dafir ist, daB diese Gerdte
und Fahrzeuge fiir die Hohlraumerstellung bendtigt werden. Da der Hohlraumauf-
fahrungsbetrieb vom Endlagerbetrieb aufgrund des Strahlenschutzes rdumlich ge-
trennt bzw. im Grubenfeld weit entfernt ist, ist es eine betriebstechnische Not-
wendigkeit, daB beide Betriebsarten mit eigenen Gerdten unabhdngig voneinander
durchgefiihrt werden konnen. Eventuelle Gerdteengpdsse fuhren sofort zu einer
Leistungsminderung sowohl bei der Auffahrung als auch bei der Einlagerung.

3.3 Auffahrungskonzept fiir Endlagerhohlrdume

Vgl. Teil B, Kapitel 5 und 6, Gebirgsmechanische Aspekte zur Hohlraumerstellung.
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3.3.1 Modellentwicklung von Endlagerkammern

Fir die Auslegung und Anordnung von Endlagerkammern sind einerseits die geolo-
gischen und gebirgsmechanischen Verhdltnisse in der Grube und andererseits die
bergmannischen Erfahrungen mit dem Eisenerzlager maBgebend. Zusdtzlich miissen
technische Anforderungen beriicksichtigt werden, die sowohl die anzuwendende
Auffahrtechnik als auch die Moglichkeiten fiir Transport und Stapelung der Ab-
fallgebinde betreffen. Nicht zuletzt spielen auch kern- und sicherheitstechni-
sche Gesichtspunkte fiir Betriebs- und Nachbetriebsphase eine Rolle.

Vorwiegend auf der Grundlage der bergmdnnischen Erfahrungen und unter konser-
vativen gebirgsmechanischen Standsicherheitsanforderungen wurden die vier mog-
1ichen Kammermodelle A, B, C und D entwickelt.

Das Kammermodell A (Fig. 3.3-1) basiert auf dem bisher angewandten bergtechni-
schen Vorrichtungskonzept fiir die Einrichtung von Gewinnungsfeldern im schweben-
den Kammerbau. Dabei werden zwei Sohlen im seigeren Abstand von 100 m im Erz-
lager parallel zueinander aufgefahren und durch entsprechende Wetteraufhauen
verbunden. Im Abstand von ca. 60 m zur Grund- bzw. Kopfstrecke und mit einem
Abstand von ca. 50 m untereinander - jeweils bezogen auf das einfallende Lager -
werden in dem umfahrenen Feldesteil vier bzw. finf oder sechs Endlagerstrecken
eingerichtet. Diese Endlagerstrecken konnen zwecks Hohlraumoptimierung mit

einem Querschnitt von 40 m2 aufgefahren werden, wahrend fiir die reinen Transport-
strecken 25 m? ausreichen. Die Ldnge der'Strecken richtet sich nach den Gege-
benheiten des Grubenfeldes. Die obere Hd1fte des Streckenprofils wird mit dem
bewdhrten Ankerausbau (Spreizhiilsenanker von 1,8 m Ldnge) und Maschendrahtver-
zug gesichert, wobei eine Ankerdichte von ca. 1 Anker pro Quadratmeter einge-
halten wird.

Beim Kammermodell B entspricht die Vorrichtung dem Modell A. Die Strecken er-
halten jedoch nur einen Querschnitt von 25 m2. Von ihnen'ausgehend werden in
regelmdBigen Abstdnden diagonal in den oberen Teil des Erzlagers hinein ca.
30 m lange Querschldge aufgefahren. Diese Querschldge und die im Streichen
Tiegenden Vorrichtungsstrecken bilden zusammen die Endlagerkammern.
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mit Wetterabfiihrung durch GroB-
bohrldcher.




Fiur das Kammermodell C wird das Einlagerungsfeld entsprechend den vorhergenannten

Modellen vorgerichtet., Die zwischen den Hauptstrecken parallel aufgefahrenen

vier bis sechs Teilstrecken werden jedoch durch trapezfdrmige Grofkammern mit ei-
nem Querschnitt von 80 bis 150 m? und einer Lange von 20 m im Einfallen des Erz-
lagers miteinander verbunden. In ihrer Anordnung dhneln diese Kammern den in der
ersten Abbauphase angelegten sogenannten schwebenden Kammern. Die Einlagerung
kann hier zundchst nur durch Abkippen erfolgen. Erst nach Auffiillen bis Sohlen-
niveau kann hineingefahren undder Resthohlraum in Stapeltechnik genutzt werden.
Zusdtzlich stehen nach Verfiillung der GroBkammern auch die Teilstrecken filir die
EndTagerung zur Verfiigung.

Das Kammermodell D kann zweckmdBigerweise nur durch Einbeziehung des oberen Erz-
lagers in das Auffahrkonzept der Einlagerungsfelder realisiert werden. Im untéeren
Haupterzlager werden, wie bei den librigen Modellen, streichende Strecken aufgefah-
ren, die mit senkrecht dariiber im oberen Erzlager aufzufahrenden Strecken durch
Weitungsbaue mit bis zu 8 m Durchmesser und 18 m Hdhe verbunden werden. Eingelagert
wird zundchst in der unteren Strecke, die abschnittsweise mit Dimmen versehen wird.
In der 2. Phase werden die Abfallgebinde von der oberen Strecke in die Weitungs-
baue gestiirzt und danach die Abwurfstrecke selbst mit Abfdllen verfiillt. Ein der-
artiger Weitungsbau mit den beiden zugehdrigen Streckenabschnitten besitzt schat-
zungsweise ein Volumen von ca. 800 m3.

3.3.2 Entscheidungsgriinde fiir das Kammermodell A

Zur Durchfiihrung von endlagerspezifischen und gebirgsmechanischen Untersuchungen
war die Auswahl des tetztlich filir die Endlagerung in Frage kommenden Kammermodells
bereits in einer friilhen Phase des F + E-Programms notwendig. Eine entsprechende
Lagerkammer muBte anschlieBend aufgefahren und fiir die Versuche hergerichtet wer-
- den, um dann mit den Versuchen die Durchfiihrbarkeit des vorgeschlagenen Endlager-
konzepts aufzeigen zu konnen. Bei der gegenseitigen Abwdgung der oben darge-
stellten Kammermodelle standen von den angefiihrten Kriterien insbesondere die
gebirgsmechanische Sicherheit, einfache bergmdnnische Auffahrung und gute Ver-
fahrbarkeit der Abfalltransporte im Vordergrund.

Eine vergleichende Gegeniiberstellung der vier entwickelten Kammermodelle hat
gezeigt, daB das Kammermodell A fiir eine Einlagerung am ginstigsten ist. Unter
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den gegebenen Bedingungen hat ein Einlagerungsraum mit diesem Grundkonzept die

folgenden Vorteile:

Das Modell A besitzt ein im direkten Vergleich geringeres Einlagerungsvolumen
als die Alternativen, aber gerade deswegen und aufgrund der nahezu geraden und
sohligen Streckenfiihrung ohne Briickenfelder wie bei B, iiberdimensionale Kammer-
groBen wieAbei C, Durchfahren des Nebengesteins wie bei D, ergibt sich eine hohe
gebirgsmechanische Stabilitdt (vgl. Teil B, Kapitel 6).

Aufgrund ausreichender Standsicherheit der Kammerwande kann weitgehend auf das
Einbringen von friihzeitig tragendem Bergeversatz in den Endlagerkammern ver-
zichtet werden.

Anordnung und Querschnitt der Endlagerstrecken nach Modell A sind auch in
solchen Feldesteilen anwendbar, in denen das Erz in geringerer Machtigkeit
ansteht.

Die Auffahrung ist einfach und langjdhrig in konventioneller Sprengtechnik er-
probt. Eine sichere und effiziente bergtechnische Kammer- und Streckenauffahrung
durch Teilschnittmaschinen mit gebirgsschonender Arbeitsweise und exakter Ein-
haltung des Streckenformats ist ebenfalls mdglich.

Die Verkehrsfldchen sind flir den Transportbetrieb bei Hohlraumgewinnung und

Einlagerung ausreichend. Alle Endlagerstrecken bendtigen nur eine gemeinsame
Rampenzufahrt.

An dieser Rampenzufahrt kann jede Endlagerstrecke nach Befiillung durch Damme
abgeschlossen werden.

Die sdhligen, gerade gefiihrten und gerdumigen Endlagerstrecken bilden eine gute

Basis fiir optimale Gebindestapelung im Riickbau und ziigige Héndhabung.

GroBe Hohlraumausnutzung ist gegeben bei Stape]ung der Abfallgebinde im Gegen-
satz zur Versturztechnik.

Durch WetterbohrlGcher, Aufhauen und gemeinsame Wetterabzugsstrecken 1dBt sich
die Bewetterung eines Endlagers mit Kammern dieses Types relativ einfach 1dsen.
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Aus diesen Griinden wurde das Kammermodell A mit seinen End]agerstrecken als Grund-
lage fir die Festlegung der Endlagerfelder und die Berechnung der Endlagerkapa-
zitit sowie fiir die Auffahrungs- und Einlagerungszeitpldne und die Organisations-
planung gewdhlt. Sofern es bergtechnische oder kerntechnische Gesichtspunkte not-
wendig erscheinen lassen, konnen nach vorheriger Eignungsuntersuchung auch andere
Kammermodelle - eventuell in Anlehnung an die Kammermodelle B, C und D - fir die
Endlagerung gewdhlt werden.

3.3.3 Auffahrung von Einlagerungskammern

Die zunichst auf rein bergminnischen Uberlegungen und Erfahrungen getroffene Ent-
scheidung fiir ein Endlagerkammermodell bedurfte zur Bestdtigung der getroffenen
Annahmen sowie zur Erprobung geeigneter moderner Auffahrtechniken und einer si-
cheren Endlagertechnik in dieser Streckengrofe eines praktischen Versuchs.

So wurde 1980/81 auf der Teilsohle 542 eine Streckenldnge von ca. 243 m ent-
sprechend dem Kammermodell A hergerichtet. Die Strecke wurde dabei von urspring-
‘lich 25 m® in gebirgsschonender Sprengtechnik - unter Verwendung von Spreng-
schnur - auf 40 m® erweitert. Der Ausbau erfolgte durch Maschendraht und Anker
in der Firste und an den StoBen. In zwei Querschnittsebenen wurden MeBstationen
zur Feststellung des gebirgsmechanischen Verformungsverhaltens der Strecken ein-
gerichtet.

Aus dem erweiterten Streckenquerschnitt wurden erstmals mit der Korfmann-Bohr-
maschine (siehe Kapitel 2.6.4) Wetterbohrldcher mit 500 mm Durchmesser anstei-
gend im Erzlager zur dariiberliegenden Teilsohle 552 mit gutem Bohrfortschritt
gebohrt. Die Maschine erwies sich als funktionstiichtig. Die gewdhlten Schneid-
werkzeuge bediirfen noch der weiteren Erprobung und gegebenenfalls einer Ver-
besserung. Der Austrag des Bohrkleins mittels Schneckenbohrgestdnge erfolgte
ohne Komplikationen und war nur mit geringer Staubentwicklung verbunden. Fir
die Bewetterung derartiger Einlagerungsstrecken werden in Abstdnden von ca.
20 m oder mehr Wetterbohrldcher notwendig sein, die aber wegen der einzusetzen-
den GroBfahrzeuge und den fiir die Warmeabfuhr notwendigen Wettermengen einen
Durchmesser von 700 mm haben sollten. Aus diesem Grund wird in einem weiteren
Bohrversuch auch das Erweitern der Bohrldcher erprobt. Fir die anschlieBenden
Wettermessungen miissen eine grdBere Anzahl dieser GroBbohrldcher zur Verfiigung
stehen (vgl. Kapitel 3.7).
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Beim Erweitern der Strecke mit gebirgsschonendem Sprengen zeigte es sich, daB

mit diesem Verfahren eine sehr gute Profilgenauigkeit, jedoch verbunden mit
groBem Zeitaufwand, zu erreichen ist. Uberschlidgige Rechnungen fiir eine Kammer-
auffahrung mit diesem Querschnitt und nach diesem Verfahren, d. h. Auffahrung

im herkommlichen Verfahren bis 25 m2 AusbruchgrdBe und Erweitern im gebirgs-
schonenden Sprengen auf 40 m?, ergaben eine Auffahr]eiétung von 1 m/Schicht beim
Ansatz von zwei Betriebspunkten. Diese Auffahrleistung liegt noch unter der fur
die angesetzten jahrlichen Endlagerleistung von 12500 m® Abfall notwendigen Hohl-

raumerstellung von 25000 m* pro Jahr.

Zur Steigerung der Auffahrleistung werden z. Z. in der Teilstrecke 522 Versuche
mit einer Teilschnittmaschine gefahren. Im Einsatz befindet sich der Super Rock-
Miner 330 ( vgl. Kapitel 2.6.1). Mit dieser Maschine wurde zunichst der obere
Streckenbereich mit einer Hohe von ca. 4 m, einer Breite von 6 m und einem Quer-
schnitt von ca. 25 m? vorgetrieben. Die aufgefahrene Streckenldnge betrug bis

Ende 1981 ca. 50 m. Da an der Maschine noch etliche Anderungen durchzufiihren

waren und auBerdem das Bedienungspersonal mit dem Gerdt erst vertraut werden
muBte, besonders um eine profilgerechte Firste zu schneiden, wurde bei diesem Ver-
such eine Loseleistung von nur 50 bis 60 t/Maschinenstunde ermittelt (Fig. 3.3-2).

Aber schon mit einer solchen Leistung wird die oben angegebene Auffahrleistung
im herkdmmlichen Verfahren bei weitem Uberschritten. Legt man flir zwei getrenn-
te Betriebspunkte jeweils einen Vortrieb im First- oder Sohlenbereich an, so
ergibt sich eine mittlere Gesamtschneidleistung von 300 t Erz /Schicht, bzw. ca.
110 m® Hohlraum/Schicht. Das entspricht bei 40 m® Querschnitt einer Kammerauf-

fahrleistung von 2,7 m pro Schicht.

Teile der bereits auf 40 m? vergroBerten Strecke wurden im- Rahmen der Eignungs-
untersuchungen zur Versuchsstapelung von nicht mit Abfall gefiillten 400 1-Rol11-
reifenfdssern, VBA- und Kastenbehdltern benutzt. Dabei wurde u. a. der praktisch

zu erzielende Fiillungsgrad festgestellt (vgl. Kapitel 3.4).



3.4 Endlagerkapazitdaten in erkundeten Feldesteilen

3.4.1 Auswahl der Endlagerfelder mit Kapazitdtsangaben

Die Auswahl der Endlagerfelder im Grubengebdude hangt zundachst davon ab, inwie-
weit im erkundeten Teil der Grube unter Nichtberiicksichtigung der bereits ausge-
erzten Feldesteile noch geeignet groBe und standsichere Einlagerungskammern vor-
handen sind bzw. noch aufgefahren werden kdnnen. Im Umfeld des grofrdumigen Erz-
abbaus im Siidteil der Grube sind durch ehemalige Vorrichtung teilweise ausbau-
fahige Grubenfelder vorhanden. Es bietet sich daher an, diesen Grubenteil zu-
erst flir die Endlagerung zu nutzen (vgl. Teil B, Kapitel 5 und 6).

Nach Norden ist das Erzlager im Bereich der 5. Sohle in 1200 m Teufe durch eine
Richtstrecke bis in 1,04 km Entfernung von Schacht 1 erschlossen. Hier kdnnen
spdter Endlagerhohlrdume vorrangig nach oben zur 3. und 4. Sohle hin eingerich-
tet werden. Die Auswahl eines unter den o. a. Aspekten geeigneten Endlagermodells
hatte auch EinfluB auf die Festlegung der Feldesteile, in denen ausreichend di-

mensionierte Kammern in geeigneter Anordnung aufgefahren werden kdnnen. Bei der
Kalkulation der verfligbaren bzw. erstellbaren Kammervolumina wurden vorrangig die

siid1ich des Schachts 1 liegenden Feldesteile beriicksichtigt. Ausgehend vom Kam-
mermodell A (Einlagerungsstrecke mit max. 40 m? Querschnitt) ergeben sich fir
die Endlagerung sechs aus- und vorzurichtende Feldesteile, von denen finf sid-
lich der Bleckenstedter Storung liegen (vgl. Fig. 3.4-1). Je nach Lage und Erz-
machtigkeiten der verschiedenen Feldesteile wird das Kammermodell A den indi-
viduellen Verhdltnissen angepaBt, wobei gegebenenfalls Anordnung und Querschnitt
der Endlagerstrecken in gewissen Grenzen variiert werden missen.

Unter BerUck§iéhtigung dieses "Ortsfaktors" sind auf der Basis des vorgestellten
Kammerkonzepts ungefdahr folgende Hohlraumvolumina in den einzelnen Feldesteilen
Zu erwarten:

Feldesteil 1: Bereich 2. Sohle zwischen Bleckenstedter Sprung und
Berg 6, mittlere Erzmdchtigkeit 9,5 m, Hohlraum
218.400 m3.
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Feldesteil 2: Zwischen 4. und 5. Sohle siidlich des Bleckenstedter
Sprunges bis zur Rampe 570, Erzmdchtigkeit ca. 15 m,
Hohlraum 218.400 m3.

Feldesteil 3/4: Untefha]b der 5. Sohle, siidlich Bleckenstedter Sprung,
Erzmachtigkeit von 15 m auf 4 m im Sudbereich absinkend,
HohTlraum 122.400 m3.

Feldesteil 5: Siidlich der Rampe 570 zwischen 4. und 5. Sohle, Erzmdch-
tigkeit auf 4 m zuriickgehend, Hohlraum 86.000 m3.
Feldesteil 6: Nordlich des Bleckenstedter Sprunges bis zum Schacht

Konrad 1.

Feldesteil 6a: Unterhalb der 5. Sohle, Erzmdachtigkeit 15-17 m, Hohl-
raum ca. 54.000 m3.

Feldesteil 6b: Zwischen 5. und 4. Sohle, Erzmdchtigkeit ca. 14 m,
Hohlraum ca. 90.000 m3.

Feldesteil 6¢c: Oberhalb der 4. Sohle, Erzmdchtigkeit bei 11 m,Hohlraum
ca. 52.000 m3,

Damit konnen im Bereich silidlich des Schachtes 1 flir Kammern bzw. Strecken des
Modells A je nach Auffahrung bis zu 841,000 m® Hohlraum zur Verfligung gestellt
werden, davon siudlich des Bleckenstedter Sprunges ca. 646.000 m®. Nordlich von
Schacht 1 kann durch optimale Streckenaus- und -vorrichtung im erkundeten Gru-
benfeld ein zusdtzlicher Hohlraum von ca. 300.000 m® geschaffen werden. Weitere
Kapazitdten ergeben sich aus einer generellen Ausweitung des Grubenfeldes nach

Norden, was aufgrund gleichartiger geologischer Verhdltnisse moglich ist
(vgl. Kap. A 1 und B 1, 2).

3.4.2 Hohlraumnutzung bei Abfallstapelung

Je nach der Querschnittgesté]tung in den Endlagerkammern (Konrad- oder Rund-
bogenprofil) und abhangig von Ort und Form der einzubringenden Abfallgebinde




wie da sind Kastenbehdalter, Fdsser, zylindrische Behdlter mit verlorener Beton-

abschirmung oder Stahlummantelung und Fdsser auf Paletten, ist die Ausnutzung

der Einlagerungshohlrdume unterschiedlich. Hinzu kommen in einem Einlagerungs-
feldesteil die Transportstrecken, die Wetterstrecken, -aufhauen- und -bohr-
1ocher, die Nebendrter, Nebenstrecken und der am Eingang der Einlagerungsstrecken
bendtigte Raum fiir AbschluBddmme. Fiir eine konservative Kapazitdtsabschdtzung
wurde'daher der durch Gebindestapelung effektiv nutzbare Kammerraum mit ca.

50 %.des Gesamthohlraums angenommen (vgl. Teil D, Kapitel 3.3).

Bei allen bisherigen Kapazitdtsbetrachtungen wurden fir die beiden Einlagerungs-
felder siidlich und ndrdlich des Bleckenstedter Sprunges ein erstellbarer Hohl-
raum von je 500.000 m® angesetzt. Diese beiden Einlagerungsbereiche kdnnen beim
angenommenen Fiillfaktor von 0,5 insgesamt 500.000 m® Endabfall, d. h. einschlieR-
lich der Behdltnisse, aufnehmen. Entsprechend der Hohlraumabschdtzung in Kaptitel
3.4.1 wird sich diese Menge unter giinstigen Bedingungen bis zu 600.000 m®* in den
erschlossenen Feldesteilen steigern lassen.

3.4.3  Abschdtzung des Bedarfs an Endlagerkapazitdt.und Einlagerungs-

leistung

In der Antwort der Bundesregierung auf eine groRe Anfrage zur "Verantwortung
des Bundes fir die Sicherstellung -und Endlagerung radioaktiver Abfdlle in

der Bundesrepublik Deutschland" hat der Bundesminister des Innern (Mitteilungs-
blatt des Deutschen Bundestages, Drucksache 9/1231, 22.12.1981) die folgenden

Zahlen zum Bestand und zukiinftigen Aufkommen schwachradioaktiver Abfdlle ver-
offentlicht:

- Bis zum 31.12.1980 sind rund gerechnet 123 000 200 1-Fasser, 13 600 400 1-
Fasser und 23 000 200 1-Fasser in verlorenen Betonabschirmungen (VBA) ange-
fallen. | .

- Im Jahre 1981 betrdgt das anfallende Abfallaufkommen voraussichtlich 10 000
400 1-FaBdquivalente.

- In den folgenden Jahren werden die jahrlich anfallenden Mengen voraussichtlich
kontinuierlich ansteigen, so daB im Jahre 2000 als Jahresmenge zwischen 14 500
und 30 000 400-FaBaquivalente mit schwachradioaktiven Abfdllen.erwartet werden
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konnen. Die relativ groBe Differenz zwischen Minimal- und Maximalwerten ergibt
sich aus unterschiedlichen Annahmen iiber den zukiinftigen Ausbau der Kernenergie-
erzeugung und die Weiterentwicklung der Konditionierungsverfahren verbunden mit
einer Volumenreduktion der Abfdlle.

Entsprechend rechnet die Bundesregierung bis zum Ende des Jahres 2000 insgesamt
mit einer kumulierten schwachradioaktiven Abfallmenge von 225 000 bis 405 000
400 1-FaBdquivalenten. Fiir diese Vorausschitzung und den daraus abzuleitenden
Endlagerbedarf wurden aus Griinden der Ubersichtlichkeit alle Volumenangaben

der Abfdlle auf 400 1-FaBdquivalente umgerechnet. Die tatsdchliche Praxis weist
uberwiegend 200 1-Fdsser und 400 1-Fasser sowie 200 1- und 400 1-Fisser in VBA
auf. Andere Behdltertypen sind in der Entwicklung (vgl. Teil D, Kap. 1.2).

Auf der Grundlage der o. g. Anzahl von 400 1-FaBiquivalenten ergeben sich bei
einem Volumenbedarf von 0,8 m3/400 1-FaRdquivalent (vgl. Teil D, Kap. 1.2.1)
flir die Betriebsplanung des Endlagers folgende Eckwerte:

Hohlraumbedarf im Endlager
Endabfall (m3) bei Fullfaktor 0,5 (m®)

Jahresmenge 1981 8 000 16 000
Jahresmenge 2000 min. 11 600 23 000
Jahresmenge 2000 max. 24 000 48 000
Z Abfdlle Ende 2000 min. ' 180 000 360 000
L Abfdlle Ende 2000 max. 324 000 648 000

Tab. 3.4-1: Nach offizieller Vorausschitzung erwartete schwachradioaktive End-

abfallmengen von 400 1-FaBdquivalenten auf Endabfallvolumen (m3)
umgerechnet. '

Zur Planung des fiir die jihrlich anfallenden Abfallmengen erforderlichen End1ager-
hohlraums sollte fiir eine konservative Abschdtzung von den maximal zu erwartenden
jahrlichen Abfallvolumina ausgegangen werden. Das bédeutet, daB allein im Jahre
2000 24 000 m®* Endabfall produziert werden, fiir deren Beseitigung im Endlager -
Konrad ein Kammervolumen von 48 000 m® erstellt werden miRte.

Wah1t man fiir eine parallele Abschitzung als Bezugsbasis die erwartete maximale
Gesamtmenge aller bis zum Ende des Jahres 2000 angefallenen schwachradioaktiven
Abfdlle aus Forschungszentren, Kernkraftwerksbetrieb, anderen Betriebsstitten




des Kernbrennstoffkreislaufes sowie aus der Radioisotopenanwendung in Industrie,

Forschung und Medizin, dann miissen fiir die 324 000 m®* Endabfall insgesamt ca.

648 000 m®* Endlagerhohlraum bereitgestellt werden. Nimmt man ferner an, daB das
Endlager Konrad friihestens im Jahre 1988 seinen Betrieb aufnimmt und die Besei-
tigung dieser Abfallmenge in den 13 Jahren abgewickelt werden soll, dann ergibt
sich bei Verteilung auf gleiche Jahresmengen eine jahrlich einzulagernde Abfall-
menge von ca. 25 000 m®*. Bei einem voraussichtlichen Fullungsfaktor von 0,5 m?
Abfall/m® Endlagervolumen ist dafiir ein Kammervolumen von 50 000 m® erforderlich.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB eine Hohlraumauffahrung von 50 000 m?
pro Jahr im Endlager Konrad ausreichen wiirde, Um die bis einschlieBlich der im
Jahre 2000 in der Bundesrepublik angefallenen schwachradioaktiven Abfdlle mittel-
fristig in dem genannten Zeitraum zu beseitigen (vgl. Kap. D 1.2).

Auf der Grundlage der vorher durchgefiihrten Berechnung des im aufgeschlossenen
Grubenbereich erstellbaren Gesamthohlraumvolumens von ca. 1 Mio m® ermittelt sich
unter Beriicksichtigung einer jdhrlichen und gleichbleiben Kammerauffahrleistung
von 50 000 m®* fir das Endlager eine Gesamtbetriebsdauer von ca. 20 Jahren.

Da die Abschdtzung des Hohlraumbedarfs im Endlager auf den erwarteten maximalen
Abfallmengen basiert, sollte eher davon ausgegangen werden, daB in der Praxis

der Bedarf an Kammervolumen unter den angegebenen 50 000 m?®/Jahr Tiegen wird. Nach
derzeitigen Erkenntnissen aus ersten Auffahrversuchen im Schneidverfahren wird eine
jahrliche Auffahrleistung von ca. 40 000 m®* Nutzhohlraum als technisch mdglich an-
gesehen. Das reicht bei 50 %iger Fillung fir die EndTagerung von ca. 20 000 m?
Abfall aus. Je nach Lage der vorzurichtenden Grubenfelder und mit zunehmender Be-
triebserfahrung bei Einlagerung und Auffahrung sollte sich diese Leistung im Mehr-
schichtbetrieb auf ca. 25 000 - 30 000m® Abfall/Jahr steigern lassen. Fiir die Errei-
chung dieses Leistungsziels sollte unter Beriicksichtigung aller bergmannischen

und technischen Vorarbeiten ein Zeitraum von etwa vier Jahren angesetzt werden.

Anfangé erscheint auf der Basis einer ausgewogenen Betriebsplanung und entsprechend
den in den Kapiteln 3.1, 3.2 und 3.3 vorgestellten Konzepten jedoch nur eine
Einlagerungsleistung von 12 500 m® Endabfall/Jahr mdglich (vgl. nachfolgende
Kapitel). -



Die Betriebsdauer des Endlagers Konrad ist ein entscheidendes Kriterium fiir einen
wesentlichen Teilaspekt der zukiinftigen Nutzung der Anlage, namlich der Endlage-
rung von Stillegungsabfdllen aus dem AbriR von Kernkraftwerken nach erfolgter
Endabschaltung. Nach ersten Abschdtzungen sind aus dem AbriB von zwd1f Kern-
kraftwerken ca. 85 000 t Stillegungsabfdlle zu erwarten. Je nach der ausgewdhl-
ten Gebindeart wird das Endabfallvolumen fiir 80 000 t dieser Abfille auf

67 000 m* (Kastenbehdlter) bis 80 000 m® (400 1-Fdsser) geschiatzt (Auler et al.
1980; GSF T-114).

GroBere Mengen derartiger Abfille werden in der Bundesrepublik Deutschland erst
nach dem Jahre 2000 erwartet. Beriicksichtigt man bei der Ermittlung konkreter
Anliefertermine zusdtzlich eine ein- bis mehrjdhrige Abklingperiode zwischen der
Stillegung und dem AbriR der Kernkraftwerke, dann verschiebt sich der Zeitpunkt
eines nennenswerten Abfallaufkommens aus der Stillegung bis zum Ende der ersten
Dekade des ndchsten Jahrhunderts. Sollte das Endlager Konrad diesem speziellen
Verwendungszweck, fiir den es wegen der groBrdumigen und leistungsstarken Forder-
einrichtung besonders geeignet ist, zugefiihrt werden, dann muR bis dahin eine

genugend groBe Endlagerkapazitdt in der GroBenordnung von bis zu 160 000 m® Hohl-
raum erhalten bleiben.

3.4.4 Leistungsanalyse fir Forder-, Transport- und Endlagertechnik

Die Auslegung der zukiinftigen Schachtforderung wurde einerseits im Hinblick auf
die vorhandenen Gegebenheiten, wie Schachtquerschnitt im siidlichen Trumm, Aus-
legung des Fordergeriistes u. a. und andererseits unter dem Aspekt einer Lei-
stungssteigerung durch Einflihrung neuerer Techniken geplant. Dabei konnten die
Daten der Fordermaschine auf eine Nutzlast von 20 t zuziiglich Einschubwagen bzw.

Einfahrgestell festgelegt werden. Der Férderkorb wird eine Grundfliche von ca.
2,4 x 2,4 m und eine nutzbare Hohe von 4 m haben. Als Fordergeschwindigkeit wurde
8 m/s gewdhlt. Die Leistung der direkt gekuppelten Gleichstrommaschine wird bei
ca. 1200 kW 1iegen.

Dieser Einrichtung fiir die Schachtforderung miissen die iibertigigen und unter-
tagigen Krananlagen auf der 4. Sohle zum Beschicken und Entladen des Korbes an-
gepaBt werden. Zur Kalkulation einer schichtbezogenen Einlagerungsleistung wur-

T T
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den maximal finf Forderziige pro Stunde im Schacht d. h. maximal 25 Férderziige

pro Schicht bei finf Stunden effektivem Abfallfirderbetrieb angenommen. Diese
maximale Transportleistung wurde nur im Fall der 400 1-FaBeinlagerung in Ansatz
gebracht (vgl. Fig. 3.4-2). Bei anderen Gebindearten wurde mit niedrigeren Forder-
zugzahlen gerechnet, da flir die Handhabung ein groBerer Arbeitsaufwand unterstellt
wurde.

Die untertdgigen Transportfahrzeuge miissen mit einer Nutzlast von 20 t die Ladung
eines Schachtfdrderzuges bewd1tigen kdnnen. Bei der Linge der mittleren Transport-
wege miussen dafir insgesamt vier bis fiinf Fahrzeuge eingesetzt werden. Die Fahrt
dieser Transporter mud so organisiert sein, daB ein reibungsloser Verkehr gewadhr-
leistet ist und ldngere Warte-/Pausenzeiten vermieden werden.

Die Zahl der in einer Einlagerungskammer einzusetzenden Stapelfahrzeuge muB die
Gebindestapelung im Rhythmus des Antransports bewdltigen konnen. Dabei sind die
unterschiedlichen Gebindearten und -gewichte ein besonders zu beachtender Faktor.
Voraussichtlich miissen Stapelfahrzeuge in drei verschiedenen Ausfiihrungen in den
Kammern zur Verflgung stehen (vgl. Teil D, Kap. 3)..

Aus- einer konservativen Abstimmung der Forderkapazitdten (Schacht- und Strecken-
forderung) fir einen einschichtigen Endlagerbetrieb mit gleichzeitiger Abfall-
und Erzfdrderung ergibt sich bei 200 Einlagerungsschichten pro Jahr eine Einla-
gerungsleistung von 12 500 m® Endabfall pro Jahr. Fiir diese Abfallvolumen wurden
jewe11s die gebindespezifischen Fordermengen und Forderziige kalkuliert (vgl. Tab.
3.4-2, Spalte A). Dabei wurden den verschiedenen Gebindearten die in Tab. 3.4-3
und Kapitel D 1.1.5 angegebenen Volumina und Behd1lterabmessungen zugrunde gelegt.

Auf der Basis einer Transporstudie wurden iber die maximal moglichen Kapazitdten

von Schachtfdrderung, Streckentransport und Einlagerung die Leistungsdaten fiir
einen Endlagerbetrieb mit nur jeweils einem Gebindetyp ermittelt (vgl. Tab. 3.4-2,
Spalte B). Fiir den effektiven Abfa]]fdrderbetrieb wurden dabei ebenfalls fiinf
Stunden pro Schicht und 200 Forderschichten pro Jahr zdgrunde gelegt. Das Ergeb-

nis der Abschdtzung zeigt, daR bei voller Ausnutzung der Transportkapazitdten

und unter Vernachldssigung einer gleichzeitigen Erzférderung aus dem Kammerauf-
fahrbetrieb die Einlagerung von 400 1-Fissern auf 6er-Paletten am leistungsstdrk-
sten ist und bis zu 30 000 m3/Jahr, d. h. 60 000 Fdsser/Jahr bzw. 300 Fisser/Schicht




im einschichtigen Betrieb erreichen kann. Dabei sind die maximal moglichen Ein-
lagerungsmengen fiir 400 1-Fdsser in VBA oder groBere. Abfallbehdlter wegen des
erheblichen Handhabungsaufwandes deutlich geringer. Entsprechend sinken auch die
Leistungswerte fir einen Mischbetrieb mit gleichzeitiger Anlieferung und Einlage-
rung verschiedener Gebindetypen.

Einlagerungsleistung : <:>be1 12500 m3Endabfall/Jahr (:) bei maximaler Transportleistung
alternative Mengen proFﬁrder- Forder alternative Mengen pro
Art der Abfallgebinde Jahr Schicht [F49¢ ZUSE  lschicht | Schicht Jahr

. - bro pro ..
(Stlick) (Stiick) Schicht Schicht(StUCk) (m3) (m?)

. 400 1-Fdsser

(auf 6er-Paletten) 25.000 125 10-11 25 300 150 30.000

. 400 1-Fdsser in VBA ; 46 11=42 80 108 21,4300

. Normbehalter

1,19 x 1,19 x 2,35 m 18 105 .000

4. GroRbehdlter
z.B.2x2x2m s 80 .000

Tab. 3.4-2: Leistungsspiegel fiir die Endlagerung von 12 500 m*® Endabfall pro
Jahr im Vergleich zur maximalen Transportkapazitdt der Anlage bei
200 Einlagerungsschichten pro Jahr (Engpdsse bei der Hohlraumer-
stellung sind nicht berlicksichtigt).

: angenommene Stiickmenge | FOrder- | anteilige

Einzelvolumen oro ziige fabyd ey~
(m3) pro Tumina Pro

Jahr Schicht Schicht | Jahr (m3)

Art der Abfallgebinde

. 400 1-Fdsser

i B el 9.600 48 4.800

. 400 1-Fdsser in VBA 3.200 16 4,320

. Normbehdlter
1,19 x 1,19 x 2,35 m 400 1.400

. GroBbehilter 200 ' 1.600
2. B.2x2x2m

13,35 13.400 10 12.120

Tab. 3.4-3: Leistungsbeispiel fiir einen gemischten einschichtigen Einlagerungs-
betrieb bezogen auf ein jahrliches Endabfallvolumen von ca. 12 500 m*.

Das Leistungsbeispiel fiir einen einschichtigen Mischbetrieb (vgl. Tab. 3.4-3)
mit gleichzeitiger Einlagerung verschiedener Gebindearten und paralleler Erz-
forderung basiert auf einer angenommenen Gebindeverteilung von 39 Vol.% fiir
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400 1-Fdsser auf Paletten, 36 Vol.% fiir 400 1-Fisser in VBA, 12 Vol.% fiir Norm-
behdlter mit je 3,5 m® Bruttovolumen und 13 Vol.-% flr GroBbehdlter mit z. B. 8 m3.
Das Verhdltnis von etwa 1:1 fir die anfallenden Gebindevolumina von 400 1- |
Fdssern und 400 1-Fdssern-in VBA wurde aus der Mengenverteilung des bisherigen
Abfallaufkommens und aus qualitativen Prognosen zur Weiterentwicklung der Kon-
ditionierungsverfahren (vgl. Kap. 3.4.3), die von einer zukiinftigen Volumen-
reduzierung der schwachradioaktiven Abfdlle und einer daran gekoppelten Zunahme
der VBA-Behdlter ausgehen, abgeleitet. Die in dem Leistungsbeispiel angesetzten
jéhrlich einzulagernden Gebindemengen von 9600 400 1-Fisser und 3200 400 1-
Fasser. VBA entsprechen zusammen ungefahr 10 000 400 1-FaBdquivalenten und

damit der als Jahresaufkommen fiir 1981 festgestellten Menge schwachradioaktiven
Endabfalls.

Diese konservative Abschdtzung der Férder-, Transport- und Einlagerungsleistung
zeigt, daB das derzeitﬁge Abfallaufkommen in der Schachtanlage Konrad in einem
einschichtigen Betrieb beseitigt werden kann, vorausgesetzt, daB der notwendige
Hohlraum zur Verfiigung steht. Eine wesentliche Leistungserhdhung wird nach er-
folgtem Umbau nicht so sehr durch die Transportleistung der Anlage als vielmehr
durch die nicht beliebig zu erweiternden Mgglichkeiten bei der Kammerauffahrung
erschwert. Um das Ehd]ager Konrad optimal zu nutzen und die Einlagerung unter
vertretbaren betriebstechnischen und wirtschaftlichen Aspekten durchfiihren zu
kdnnen, ist eine Anpassung von Auffahr- und Einlagerungsbetrieb eine wesentliche
Vorbedingung. Nur wenn beide Betriebsarten voll aufeinander abgestimmt sind,
kann die Transportkapazitdt der Anlage ausgenutzt werden.

3.4.5 Abgleichung von Auffahr- und Einlagerungsleistung zur Betriebsplanung

des Endlagers

Fir die Endlagerung von jahrlich 12 500 m?3 Endabfall ist unter Beriicksichtigung
des o. a. Fullungsfaktors ein Endlagerhohlraum von 25 000 m® pro Jahr zu erstellen.
Bei Verteilung dieser Volumina auf jihrlich 200 Arbeitsschichten kalkuliert sich
eine Endlagerleistung von 62,5 m® pro Schicht bzw. eine Auffahrleistung von 125 m?
pro Schicht. Bei Realisierung des Kammermodells A muB dafiir ein ca. 3 m langer
Streckenteil mit 40 m2 Querschnitt aufgefahren werden. Fiir eine Verdoppelung der
Endlagerleistung ist grundsétz]ich auch eine entsprechende Verdoppelung der Auf-
fahrleistung notwendig. Sollen sich Einlagerungs- und Auffahrungsbetrieb nicht
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beeintrdchtigen, dann kann diese Leistung nur durch Ansatz genigender Betriebs-

punkte und bei der Durchfiihrung eines zweischichtigen Auffahrbetriebes erreicht
werden.

Nach den bisherigen Erfahrungen mit dem Auffahren von 25 m? Streckenquerschnitten
und einer profilgerechten Erweiterung im gebirgsschonenden Sprengen auf 40 m2
konnen mit dieser Technik an zwei Betriebspunkten zusammen nur 1 m Strecken-
lange pro Schicht aufgefahren werden. Dementsprechend kann eine Leistung von

3 m Streckenldnge nur mit drei Betriebspunkten im zwei-Schichtbetrieb erreicht
werden.

Eine Verdoppelung der Einlagerungsleistung auf 25.000 m® jihrlich, wie sie wegen

der Transportmdglichkeiten im Schacht und in den Strecken grundsdtzlich mbg1ich

sein wird, bedingt in jedem Fall einen zweischichtigen Auffahrbetrieb mit sechs
Betriebspunkten im Vorrichtungsfeld. Da dies aber selbst bei besonders glinstiger

Feldeslage und Feldeseinteilung nicht moglich ist, muB in einem solchen Fall auf

einen Drei-Schichtbetrieb bzw. einen iiber das Jahr durchlaufenden Schichtbetrieb
mit z. B. 300 Schichten umgestellt werden. Dabei sind dann vier Betriebspunkte

fir die Erstellung des notwendigen Endlagerraumes ausreichend.

Um den gesamten zeitlichen und technischen Aufwand fiir die Feldes- und Strecken-
auffahrung abschdtzen und ein ausgewogenes Planungskonzept erstellen zu kdnnen,
werden z. Z. Versuche mit einer Teilschnittmaschine durchgefiinrt. Nach den bisher
gemachten Erfahrungen ist beim Einsatz mehrerer solcher Maschinen mit Sicherheit
eine gegeniiber den sprengtechnischen Verfahren wesentliche Steigerung der Auffahr-
leistung zu erwarten. Daraus ergibt sich unmittelbar auch eine Erhohung der auf
der Basis der bisherigen Verfahren abgeschdtzten Endlagerleistung.

Es bleibt daraufhinzuweisen, daB bei der Erhdhung der Zahl der Betriebspunkte
ein zusdtzlicher Aufwand zur Staubbekdmpfung und Bewetterung entstehen wird.
Selbstverstdndlich missen auch Beraubearbeiten und Streckenausbau im restlichen
Teil der Grube mit der Auffahrleistung Schritt halten konnen.

Fir die Resthohlraumverfiillung und die Erziberdeckung der Abfallgebinde im un-
teren Streckenquerschnitt ist eine ausreichende Erzzerkleinerung und Klassierung



durchzufiihren, wozu der Einsatz gegebenenfalls mehrerer Brechereinheiten erfor-

derlich ist. Fir die Abforderung nach iber Tage steht die Grubenbahnanlage mit
ausreichender Transportkapazitdt zur Verfiigung. Die Schachtfdrderkapazitdt im
nordlichen Trumm ist dafir groBer als erforderlich. Bei der Endlagerung von

12 500 m® pro Jahr fallen pro Tag 340 t bzw. pro Monat ca. 5 700 t Erz an. Mit
der Verdoppelung der Einlagerung verdoppelt sich diese "Erzproduktion" auf ca.
11 500 t pro'Monat. Das Erz, das an die Hiittenwerke der Stahlwerke Peine-Salz-
gitter AG abgegeben werden kann, erfordert eine neuzuplanende iibertdgige Sieb-
und Brechanlage, die so ausgelegt sein sollte, daB eine Durchsatzleistung von
ca. 80 bis 100 t/h erreichbar ist. Entsprechend belduft sich der Austrag an ge-
brochenem Erz dann auf 45 bis 55 m®*/h. Die monatliche Betriebsdauer liegt schat-
zungsweise bei 140 Stunden, so daB wahlweiser Betrieb je nach den betrieblichen
und gegebenenfalls auch sicherheitstechnischen Erfordernissen mdoglich ist.

In Abbildung Fig. 3.4-2 sind flir das Beispiel eines einschichtigen E1n1agerungs-
betriebes die Volumina von aufzufahrendem Hohlraum und einzulagerndem Abfall ge-
meinsam in ihrer zeitlichen Abhdngigkeit dargestellt. Als Vorgabe wurde eine
durchschnittliche jdhrliche Einlagerungsleistung von 12 500 m* Endabfall fur

die Nutzung des gesamten Grubenteils siidlich der Bleckenstedter Storung zugrunde
gelegt. Wenn man davon ausgeht, daf Auffahrung und Einlagerung nicht in ein und
demselben Feldesteil gleichzeitig stattfinden, die verschiedenen Feldesteile je-
doch unterschiedlich grof sind, so ergeben sichdaraus durchaus Moglichkeiten fir
eine mehrjdhrige erhohte Einlagerungsleistung, der umgekehrt in kleiner zuge-
schnittenen Feldern eine niedrigere folgt. Neben unterschiedlichen FeldesgrdBen
konnen u. a. auch eine ungiinstige Lage der Felder zum Forderschacht, eine gege-
benenfalls notwendige Zwischenfdorderung und ein groBerer wettertechnischer Auf-
wand die Auffahrzeiten stark beeinflussen. Wird aus Griinden einer Einlagerungs-
planung Wert auf gleichbleibende Jahresleistungen gelegt, dann muB eine dem Bei-
spiel in Fig. 3.4-2 entsprechende Abstimmung zwischen Auffahrung und Endlagerung
durchgefiihrt werden. Unter Umstanden ergibt sich daraus eine zeitlich befristete
Bevorratung von bereits erstelltem Hohlraum.

Andererseits ist zu bedenken, daB aus Griinden der Bewetterung und der bergmdnni-
schen Unterhaltungsarbeiten filir die einmal erstellten Hohlrdume die Offenhaltung
moglichst kurz sein sollte und die Einlagerung ziigig stattfindet. Von daher wdre
es unter Ausnutzung der gesamten zur Verfiigung stehenden Transportkapazitdt
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durchaus vertretbar, einen aufgefahrenen Hohlraum so schnell wie moglich mit
Abfallgebinden zu befiillen. Allerdings wird die Transportkapazitit selbst bei
Einfihrung der Teistungsstarken Schneidtechnik noch nicht ganz ausgenutzt wer-
den. Daher sollte fir einen Endlagerbetrieb Konrad ein ausgewogenes Auffahr-
und Einlagerugnskozept gefunden werden, das eine iiber die Zeit kontinuierliche
und entsprechend den wachsenden betrieb]ichén Moglichkeiten steigende Endlage-
rungsleistung zuldpt.

Ohne die Moglichkeit einer erheblichen Leistungssteigerung bei der Hohlraumauf-
fahrung durch Einfiihrung der Schneidtechnik zu beriicksichtigen, ergeben sich
unter den genannten Gesichtspunkten die in Fig. 3.4-3 ausgewiesenen Leistungs-
daten fiir einen einschichtigen Endlagerbetrieb im Siidfeld der Grube.

Fur den Beginn der Einlagerung wurde zweckmidBigerweise der Feldesteil 2 ausge-
wah1t (vgl. Kap. 3.7), der zuvor vollstindig aufzufahren ist. Der dafiir erfor-
derliche Zeitbedarf hdngt besonders von der bergminnischen Auffahrleistung ab,
die mit der Wahl des bergtechnischen Verfahrens und der Zahl der Betriebspunkte
stark variiert. In dem Beispiel wurde davon ausgegangen, daB unter Anwendung des
sprengtechnischen Verfahrens die Einlagerungshohlriume erstellt werden und im
Einschichtbetrieb dafiir drei Betriebspunkte zur Verfiigung stehen.

Im Feldesteil 2 miissen zur Ausnutzung der gesamten in Kapitel 3.4.1 ausgewiese-
nen Lagerkapazitdt zusdtzlich zu den vorhandenen Grubenhohlriumen auf sechs
Teilsohlen zusammen 1 300 m Streckenldnge aufgefahren und 2 400 m nachgebaut
werden. Die Vorrichtung dieses Einlagerungsfeldes kann auch auf den Ausbau von
nur vier Teilsohlen mit ca. 700 m Streckenauffahrung und ca. 1 900 m Streckener-
weiterung beschrankt werden. Dabei geht allerdings ein gewisses Lagerstidttenvo-
Tumen fir die Endlagerung verloren.

Bei Einbeziehung der im Fe1destéi1 2 vorhandenen Teilstrecken, die nach Erwei-
terung auf 40 m? als Einlagerungshohlrdume genutzt werden sollen, muB bei der
Auffahrung der filr die geplante Feldesnutzung erforderlichen zusdtzlichen Strecke
schdtzungsweise mit einem Zeitbedarf von ca. 2 bis 3 Jahren gerechnet werden.
Dabei ist darauf zu achten, daB die Umbauarbeiten an der Forderung des Schachtes 1
den Erzfdrderbetrieb, der mit der Streckenauffahrung gekoppelt ist, nicht nennens-
wert behindern,



Erfolgt der Beginn zum frilhstmdglichen Zeitpunkt, dann kdnnen diese bergmanni-

schen Arbeiten unter glinstigen Bedingungen und bei Einsatz moderner Techniken
mit der technischen Umriistung der Anlage zusammen abgeschlossen werden. Derzei-
tigen Schdtzungen zufolge kann diese Zeit auf ca. zwei Jahre begrenzt werden.

Fiir die Uber den Siudteil der Grube hinausgehende Planung ist wichtig, daB die
Auffahrung des ersten Einlagerungsfeldes im Nordteil der Grube, sofern ausrei-
chendes Gerdt vorhanden ist, geraume Zeit vor AbschluB der Endlagerung im Sid-
feld aufgenommen wird. Dadurch wird einer zeitlichen Unterbrechung bei der Ein-
lagerung vorgebeugt.

Fir die mdgliche Einlagerungsleistung existieren in Abhdngigkeit von dem im Gruben-
teil siidlich der Bleckenstedter Storung verfiligbaren Endlagerhohlraum und den end-
zulagernden Gebindearten die folgenden vorldufigen Durchschnitts-Mengensdtze, die
durch einen zukiinftigen Betrieb bestdtigt bzw. korrigiert werden miissen:

(Endabfall)
1. Einschichtiger Einlagerungs- und Auffahrbetrieb (iiber 26 Jahre) 12 500 m3/a
2. Einschichtiger Einlagerungs- und zwei- bzw. mehrschichtiger
Auffahrbetrieb (Uber 22 Jahre) 15 000 m3/a
(Uber 18 Jahre) 18 000 m®/a
(Uber 16 Jahre) 20 000 m3/a
3. Einschichtiger Einlagerungs- und mehrschichtiger
Auffahrbetrieb bei voller Ausnutzung der Transportleistung
und Annahme gemischter Gebindearten (Uber 13 Jahre) 25 000 m3®/a
4. Einschichtiger Einlagerungs- und mehrschichtiger Auffahrbetrieb
bei voller Ausnutzung der Transportleistung und ausschlieBlicher
Endlagerung von 400 1-Fdssern als Sammelgebinde (iiber 11 Jahre) 30 000 m3/a

Bei der Kalkulation der Stiickzahlen fiir verschiedene Gebindearten sind spezifische
Fullfaktoren zu beriicksichtigen. Es wurde den bisherigen-Betrachtungen der Faktor

0,5 m®* Endabfall pro 1 m® Kammervolumen fiir ein 400 1-FaR zugrunde gelegt, um
einen gewissen Hohlraumverlust durch Palettenlagerung, Rollreifen etc. auszu-
gleichen.
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Fir alle Kapazitdts- und Leistungsbetrachtungen dieser Studie wurden fiir den
Einschichtbetrieb 12 500 m®/a und den Mehrschichtbetrieb 20 000 m3/a zugrunde
gelegt, da nach den bisherigen Kenntnissen noch offen ist, ob eine die gesamte
Transportkapazitdt der Anlage abdeckende Auffahrleistung zur Erstellung der
erforderlichen Endlagerhohlridume erreicht werden kann.

3.4.6 Zusammenfassende Betrachtung und bergtechnische Hinweise fiir den

Endlagerbetrieb

Einlagerungsbetrieb mit Schacht- und Streckentransport, Abfallstapelung, Rest-
hohlraumverfiillung, Anschiitten von AbschluRdimmen vor den Einlagerungsstrecken
sowie Auffahrungsbetrieb mit Absiebung und Vorzerkleinerung, Erztransport und
Streckenausbau sollten im Endlager Konrad rdumlich voneinander getrennt durch-
gefiihrt werden. Entsprechend ist die betriebliche Planung so auszurichten, daB
wiahrend der Beflillung eines Feldesteiles mit Abfallgebinden ein anderes entfernt
liegendes aufgefahren wird, im welchem dann anschlieBerd eingelagert wird. Eine
zeitliche Trennung von Einlagerungs- und Auffahrbetrieb erscheint dagegen nicht
notwendig.

Transportsohle fiir den Einlagerungsbetrieb ist die 4. Sohle. Je nach der Lage des
in der Auffahrung befindlichen Feldesteiles erfolgt der Erztransport iiber die 5.
Sohle bzw. spdter iiber die 3. Sohle.

Im Schacht Konrad 1 ist das siidliche Trumm fiir die Einlagerung und das ndrdliche

Trumm fir die Erzfdrderung vorgesehen. Dieser Schacht ist der einzige fiir beide
Betriebsarten gemeinsam genutzte Grubenteil.

Die Grubenwetter aus dem Einlagerungsfeld werden auf direktem Wege, ahne zu den

Auffahrbetriebspunkten oder sonstigen Betriebspunkten zu gelangen, zum Wetter-
schacht Konrad 2 gefiihrt.

Im Einlagerungsbereich erfolgen Abfallstapelung und Resthohlraumverfiillung ent-
weder zeitlich verschoben oder rdumlich getrennt. Eine zeitliche Verschiebung
ist dann vorgesehen, wenn nur eine Einlagerungsstrecke in Betrieb ist. Dann er-
folgen Einlagerung und Resthohlraumverfiillung im Wechsel der Schichten.




Raumliche Trennung ist dann gegeben, wenn zwei Einlagerungsstrecken zur Verfi-

gung stehen und in der einen eingelagert wird, wdhrend in der anderen der Rest-
hohlraum verfiillt wird. In diesem Fall muB keine zeitliche Verschiebung der Be-
triebsarten eingehalten werden, wenn eine getrennte Bewetterung fir jede Strecke
gewdhrleistet ist. Das bedeutet, daB eine Abminderung der Einlagerungsleistung
bei diesem Konzept nicht zu erwarten ist. Eine Behinderung des Abfalltransportes
durch den Transport von Verfiillmaterial sollte Weitgehend vermieden werden.

Je nach GroBe der Feldesteile werden die Auffahrungs- und Einlagerungszeiten
verschieden sein. Abgesehen davon, daB zu Beginn eines EinTagerungsbetriebes
bereits ein vollstdndig vorgerichteter Feldesteil vorhanden sein muB, kann die
gleichzeitige Auffahrung von zwei Feldesteilen notwendig sein, wenn die Moglich-
keit eines Einlagerungsstaus besteht. Deshalb sollte grundsitzlich die Hohlraum-
auffahrung so geplant sein, daR bereits ein Feld zur Einlagerung zur Verfiigung
steht, bevor die Einlagerung in einem anderen Feld beendet ist. Dies ist beson-
ders im Hinblick auf die festen Installationen wie z. B. von Rohrleitungen fiir
Versatzeinbringung, Lutten und Zwischenventilatoren notwendig. Dfe Vorhaltung
dieser Einrichtungen - gegebenenfalls auch anderer Maschineneinrichtungen -

fir das als ndchstes aufzufahrende Einlagerungsfeld ist erforderlich.
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2.5 Bergtechnische Verfiill- und Versatzkonzepte fiir Endlagerhohlrdume und
Schdchte

Bei einer zukiinftigen Endlagerung radioaktiver Abfdlle in der Grube Konrad wird.
eine bergtechnische Verfiillung von groBeren Resthohlrdumen in der Grube notwendig,
um durch die Minimierung des offenen Hohlraumvolumens die Moglichkeiten fir das
Eindringen von Sickerwdssern in den Endlagerbereich auch fir ldngere Zeitrdume zu
reduzieren. Insbesondere trifft das auf die beiden einzigen Verbindungswege der
Grube zur Erdoberfliche, die Schachtrdhren Konrad 1 und 2, zu. Nach AbschluB
eines zukiinftigen Endlagerbetriebes missen diese Schichte mit geeignetem Material
verfiillt und abgedichtet werden, so daB oberfldchennahes Grundwasser nicht in das
Endlager eindringen bzw., was das eigentlich Entscheidende ist, dap kein Wasser
aus dem Endlagerbereich, in dem es moglicherweise mit radioaktiven- Abfdllen Kon-
takt gehabt hat, in die Biosphdre gelangen kann. Der Zeitfaktor ist dabei ein
sehr wichtiges Moment, denn das Nuklidinventar schwachradioaktiver Abfdlle klingt
bei langsamer Wanderung auf einem langem Transportweg noch im endlagernahen Be-
reich auf Werte unterhalb der nach der Strahlenschutzverordnung zuldssigen Grenz-
werte ab (Teil D, Kapitel 5.2).

Die Voraussetzung fiir das Verbleiben des Radionuklidinventars im endlagernahen
Bereich ist eine entsprechend geeignete Verfiillung der Schdachte, denn das natir-
liche Barrieresystem des machtigen Deckgebirges erfiillt, wie bereits im Teil B

in den Kapiteln 2. 3 und 4 aufgezeigt, die Forderung nach Wasserundurchldssigkeit.
Die Verfiillung von Schdchten wird nach Auflagen der Bergbehdrde schon seit
langem praktiziert. In neuerer Zeit wird die Schachtverfiillung nicht nur unter
bergtechnischen und Sicherheitsaspekten, sondern auch als umwelterhaltende MaB-
nahme gesehen. Ein wichtiger Punkt ist in diesem Zusammenhang die Erhaltung na-
tirlicher Grundwasserstockwerke in der Umgebung eines stillzulegenden Bergwerkes.
Die Problematik entspricht dabei in gewisser Weise der eines stillzulegenden

und zu sichernden Endlagers. Die bisher auf diesem Gebiet entwickelten Verfiill-
und Versatzkonzepte haben einen hohen Sicherheitsstandard erreicht und Tassen

- sich z. B. durch sorgfdltigere Materialauswahl weiteren Sicherheitsanforderungen
anpassen.

Im Rahmen der Eignungsuntersuchungen war es daher nicht notwendig, neue Verfiill-
konzepte filir Schdchte zu entwickeln. Statt dessen wurde ein vorhandenes Konzept
den besonderen Sicherheitsaspekten und den besonderen Gegebenheiten der
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Schachtanlage angepaBt. Die Ergebnisse eigener Materialuntersuchungen, bei denen
die optimale Verwendbarkeit von am Standort vorhandenen Rohstoffen, vornehmlich
Eisenerzschotter, fir jegliche Form von Versatz im Mittelpunkt standen, wurden
bei dem Konzeptvorschlag beriicksichtigt.

Daneben wurden die fiir eine Verflillung untertdgiger Hohlrdume grundsitzlich ein-
setzbaren Versatztechniken unter den fiir die Grube Konrad spezifischen bergtech-
nischen Gegebenheiten auf die Verwendbarkeit bei der Restraumverfiillung von
Endlagerkammern begutachtet und nach einem Bewertungsschliissel vorausgewihlt.
Auch dabei war die Materialfrage eine wichtige EntscheidungsgroBe.

Nicht zuletzt gehen die Materialkennwerte des Versatzes in die Standfestigkeits-
berechnungen fiir verfiillte Endlagerkammern ein, obwohl in dem vorliegenden Fall,
anders als gewdhnlich flir bergmdnnischen Versatz, eine Erhdhung der gebirgsmecha-
nischen Stabilitdt von Kammern und Strecken nicht unbedingt die Zielrichtung der
Versatzuntersuchungen gewesen sind, da alle Hohlrdume in dem zukiinftigen Endlager
mit entsprechenden Sicherheitspfeilern weitgehend selbsttragend aufgefahren wer-
den . '

3.5.1 FaBstapelung, Resthohlraumverfiillung und AbschluB von Einlagerungskammern

Die zukunftigen Einlagerungskammern bzw. Strecken werden vorrangig nach bergtech-
nischen und gebirgsmechanischen Gesichtspunkten aufgefahren werden. Andererseits
soll sich ein moglichst groBer Teil des zur Verfiigung stehenden Kammervolumens
mit Abfallgebinden ausfiillen lassen, sowohl um den gesamten Einlagerungsbetrieb
untertage Ubersichtlich und damit sicher zu gestalten als auch um aus wirtschaft-
Tichen Gesichtspunkten einen guten Ausnutzungsgrad zu erreichen. Da anzunehmen

ist, daB nach Form und Volumen mehrere verschiedene Arten von Abfallbehdltern

zur Einlagerung kommen werden, wird selbst bei giinstiger LaQerung/Stape]ung keine hun-

dertprozentige Ausnutzung erreicht werden kdnnen; auch der jeweilige Ausnutzungs-
grad wird in den einzelnen Kammerabschnitten noch unterschiedlich sein.

Auf der Basis erster Abschdtzungen ergab sich z. B. fiir einen ca. 40 m?® groBen
Streckenquerschnitt mit gerundeter Firste, wie er im Eisenerzlager bergmannisch
sicher aufgefahren werden kann, bei einer moglichst dichten Stapelung von 64
Fassern mit je 400 1 Volumen eine Profilausnutzung von ungéféhr 75 %, d. h. 25 %




oder 10 m® blieben unbelegt. Da untertdgige Hohlrdume selten absolut maBhaltig
erstel1t werden konnen und es ohnehin relativ schwierig ist, mit Stapelfahrzeugen
oder Greiferwerkzeugen fiillend bis unmittelbar an die Firste zu stapeln, ver-
bleibt der gréBte Anteil des freien Querschnittes mit ca. 12,5 % im Firstbereich.
Freie Querschnitte treten auch an den StoBen auf, wdhrend die Zwickel zwischen
den auf "Licke" gesetzten Fdssern nur einen geringén Anteil ausmachen.

Bei Palettenstapelung wird der Ausnutzungsgrad noch geringer sein, da diese Ge-
binde sich weit weniger an die StdBe setzen lassen als Einzelfdsser. Stape]ver-l
suche mit 400 1-Fissern auf Paletten haben ergeben, daB bezogen auf die Paletten-
front eine Flache von cd. 45 % des Streckenprofils offen bleibt. Selbst wenn der
Hohlraum an den StoBen noch mit Einzelfdssern belegt wird, so ist doch mit

einer Freifliche von ca. 35 % zu rechnen. Bei kastenfdrmigen Behdltern wird sich
ein guter Ausnutzungsgrad von 72 % ergeben, wenn zusdtzlich Fdsser verschiedenen
Volumens, also 200 1- und 400 1-Fdsser, an den StoRen und an der Firste gestapelt
werden (vgl. Fig. 3.5-1 bis 3.5-4).

Aufgabe des Versatzgutes und der anzuwendenden Technik soll es sein, diese Rest-
hohlrdume in den Einlagerungshohlrdumen aus den o. a. Griinden effektiv und mit
vertretbarem Aufwand zu verfiillen. Diese Forderung wird erfiillt, wenn in der
Grube vorhandenes Material, bevorzugt Erz, und ein Verfahren mit mdglichst ge-
ringer Wetterbelastung und niedrigem Wasserbedarf gewdhlt werden. Eine tragende
Funktion wird von diesem Versatz zu Anfang nicht erwartet. Erst in der Langzeit,
d. h. in der Nachbetriebsphase, wird er dazu beitragen, die ohnehin bei dem vor-
geschlagenen Kammerauffahrkonzept geringe Gebirgskonvergenz weiter zu reduzieren
und den Hohlraum zu stabilisieren. Eine radionuklidriickhaltende Aufgabe ist dem
Kammerversatz nicht zugedacht, da die Kammern bzw. Streckenzugdnge nach darin
beendeter Einlagerung durch Ddmme vollkommen verschlossen werden.

Diesen Ddmmen kommt eine Aufgabe als dichter KammerverschluB, d. h. auch als
Barriere fiir eine Radionuklidausbreitung, zu.Als Schiittddmme schlieBen sie an
den in geringerem Querschnitt aufgefahrenen Streckenzugangen unmittelbar an die
Einlagerungsfront an und konnen eine Starke von 5 bis 10 m und mehr haben. Sie
sind ausreichend verdichtet, so daR beidseitig auch ein Wasserdurchtritt verhin-
dert wird. Es ist vorgesehen, diese Damme in ihrer Dichtigkeit weitgehend

der Qualitdt des engeren Streckenmantels anzupassen. Das gilt bereits fir die
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Fig. 3.5-1

Fig. 3.5-3

Fig. 3.5-1/4:

Fig. 3.5-2

Fig. 3.5-4

Stapelversuch mit inaktiven 400 1-FaRgebinden in einer Rundbogen-
profilstrecke mit 40 m? Querschnittsflache. Festgestellt wurden

die praktisch erreichbare Stapeldichte, eine bei der Einlagerung
anwendbare Stapeltechnik und die Handhabungszeit bei Stapelung
(vgl. Teil D, Kapitel 3). Fig. 1: Zweistufige Stapelfront, Fig. 2:
FaBreihe mit Erziiberdeckung, Fig. 3: Zweilagiger FaBstapel mit Ram-
penanschiittung, Fig. 4: Rampe und Fahrbahn auf FaBstapel, anschlie-
Bend FaBstapelung bis unter die Firste.



Betriebsphase, da z. B. Streckenrampen und Wendeln neben dem verfiillten Einlage-
rungsfeldesteil noch weiter betrieblich genutzt werden, sei es als Transport-

oder als Wetterweg. Entsprechend sorgfdltig missen Material und Verfahren zur
Herstellung der Damme ausgewdhlt sein. Es sollte auch die iGglichkeit bestehen,

die Dimme wahrend der Betriebsphase laufend zu iberwachen und gegebenenfalls In-

standhaltungsarbeiten durchfiihren zu konnen.

Dimme dieser Qualitdt sind heute im Bergbau Stand der Technik. Wasserdichte

und gasdichte Ddmme sind z. B. im Ruhrkohlebergbau bis zu Driicken von 4 MPa

und mehr ausgelegt und haben sich dort vielfach bewdhrt, so z. B. in den Zechen
Dahlhauser Tiefbau in Bockum, Adolf von Hausemann in Dortmund und Haardt in QOer-
Erckenschwick. Im Aachener Revier sind derartige Mafnahmen in den Zechen Carl
Alexander und Sophia-Jacoba und in Bayern in der Grube Peiting durchgefiihrt
worden (Literatur ist nicht bekannt). Ein Versuchsdamm ist fir Untersuchungs-
zwecke in der Schachtanlage Konrad geplant.




3.5.2 Untersuchungen zur Versatzstoffauswahl

3.5.2.1 Priifung der in der Grube vorhandenen Rohstoffe auf ihre mechanischen

Versatzstoffeigenschaften

Abgeworfene Einlagerungsstrecken werden zum begehbaren Teil des Grubengébéudes
hin durch einen Schiittkdrper verschlossen. Dieser Schiittkdrper soll aus Material
bestehen, das in der Grube Konrad im Zuge der Auffahr- und Vorrichtungsarbeiten
ohnehin anfi11t und das auch zur Hohlraumminimierung im Einlagerungsbereich vor-
gesehen ist.

Die Form der Schiittung ergibt sich aus den betriebstechnischen Moglichkeiten.
Nach derzeitigem Planungsstand ist vorgesehen, das Material mit Ladefahrzeugen
vor der Front der eingelagerten Gebinde zu einer Bdschung aufzukippen. Die mitt-
lere Starke der Schiittung wird sich zwischen 5 m und 10 m bewegen. Bei diesen
Abmessungen ist es den Ladefahrzeugen mdglich, den Boschungsfuf zu befahren, um
so den oberen Teil zu schiitten bzw. im Firstenbereich zu stopfen.

Da die Barrierewirkung dieser AbschluBschiittungen in den Rechnungen zur Nuklid-
ausbreitung bisher nicht beriicksichtigt wurde , gibt es keine Vorgaben beziiglich
der Wirkung einer solchen Schiittung. Die o.a. mittlere Stdrke von 5 m bis 10 m ist
ein Richtwert. Tatsidchlich kann sie aus derzeitiger Sicht zwischen einer bloRen
Abdeckung der Gebinde und einer Verfiillung des gesamten Streckenzuganges zwischen
Einlagerungsfront und Rampe schwanken.

Da auBerdem wihrend der Betriebsphase des Endlagers weder mit einem Wasserzufluf
aus der Strecke noch aus dem offenen Teil des Grubengebdudes gerechnet werden
muB, ist die Durchldssigkeit einer solchen Schiittung in der Betriebsphase kein
entscheidendes Kriterium. In der Nachbetriebsphase wird der StreckenabschluB
durch langfristige lleiterverdichtung ein Teil des Mehrbarrierensystems. -

Die Untersuchung verschiedener Materialien mit den Mitteln der Bodenmechanik
und ihre Beschreibung durch bodenphysikalische Parameter dienen demzufolge auch
nicht als Nachweis fiir etwaige Giiteforderungen. Sie erfolgen vielmehr aufgrund
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der allgemeinen Forderung, sdmtliche Teile des Endlagers quantitativ beschrei-
ben zu konnen.

In mehreren Auftrdgen, die zwischen 1979 und 1981 vergeben wurden, lieR die
GSF die bodenmechanischen Kennwerte und Eigenschaften der folgenden potentiellen
Versatzstoffe priifen:

Material 1:
Zerkleinertes Erz der Kornung 0/10 mm
Material 2:

Mischung 50/50 Eisenerz/Tonstein

Dem Eisenerz der Kornung 0/10 mm (Material 1) wurde zu g]eﬁchen Teilen gebro-
chener Tonstein der gleichen Kdrnung zugemischt. Bei diesem Tonstein handelt es
sich um das Nebengestein des Erzlagers. Er fdllt bei Vorrichtungs- und Auffahr-
arbeiten unter Tage an.

Material 3:

Eisenerz der Kornung 0/100 mm
Untersucht wurde schneidend gewonnenes Eisenerz. Die Proben wurden dem Haufwerk

entnommen und nach Aussortierung der Stiicke mit Kantenldnge > 100 mm im Labor
bearbeitet.

Bei der Untersuchung der Korndichten einzelner Kornfraktionen stellte sich heraus,
daB sich die Korndichte mit der KorngroRe dndert:

Kornfraktion (mm) Korndichte (t/m3®)
> 20 - 3,52
2 - 20 3,19

< 20 3,81




Der in Tab. 3.5-1 angefiihrte Wert o = 3,51 t/m® ist aus diesen Einzelwerten ge-
mittelt. Er Tiegt um ~ 4 % iber der Korndichte des Erzes mit Kérnung 0/10 mm,

das sich allerdings mit seinem Kornspektrum iiberwiegend im Bereich jener Korn-
fraktion bewegt, die nach obiger Beobachtung die geringste Korndichte aufweist.

Material 4:

Mischung 90/10 Eisenerz/Ton
Eisenerz der Kérnung 0/60 mm wurde mit 9 Vol.-% (entspr. 6,2 Gew.-%) Ton aus
der ehemaligen Ziegeleigrube Moorhiitte (Braunschweig) gemischt.

Die KorngrdBenverteilungen der vier beschriebenen Materialien sind als Kdrnungs-
kurven in Fig. 3.5-5 dargestellt. Tab. 3.5-1 faBt die im bodenmechanischen Labor
ermittelten Kennwerte dieser Materialien zusammen. '
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Fig. 3.5-5: Kornungskurven der untersuchten Versatzstoffe



Material 1 Material 2 Material 3 Material 4

Korndichte og 3,38 t/m? 3,10 t/m? 3,51 t/m? 3,2 t/m?
Schiittdichte o4 1,77 t/m? 1,19...1,53 t/m? 1,81 t/m? -
Rohdichte qr (bei 3 N/mm? Druck) 2,27 t/m? 2,20 t/m? - -
lockerste Lagerung °d min - - 1,71...1,75 t/m? -
dichteste Lagerung Pd max - - 2,41...2,42 t/m? -
Proctordichte %y 2,73 t/m® 2,52 t/m? 2,40 t/m? 2,48 t/m?
opt. Wassergehalt Npr 8 Gew.-% 11 Gew.-% 13,2 Cew.-% 9,2 Gew.-%
natiirlicher Wassergehalt W - - - 7,95 Gew.-% (Erz)
- - - 29,0 Cew.-% (Ton)
Porenanteil n 0,33 (bei Odr) 0,29 (bei Odr) 0,51 (bei odmin) 0,23 (bei 100% o )
- - 0,31 (bei deax) 0,26 (bei 95% °Pr)
- - 0,32 (bei opr) 0,29 (bei 92% °p
s . . -6 -7 -6 -9
Wasserdurchldssigkeitsbeiwert k 0,9x10 m/s(b.odr) 7,0x10 m/s(b.odr) 3,2x10 m/s(95,8%opr) 2,4x10 m/s(98%opr)
. 6,0x10™% m/s(100% o, ) 1,9x107 n/s(97%0,, )
. 2,4x107% m/s(oy ) 3,6x10™% m/s(92%0, )
Quellung ; -

Tab. 3.5-1: Bodenphysikalische Kennwerte der untersuchten Versatzstoffe

In einer weiteren Untersuchung wurde in Anlehnung an DIN 52 110 die Kornverteilung
mit dem geringsten Haufwerksporenanteil bestimmt. Dazu wurden die Raumdichten und

die Porenanteile sowohl von Eisenerzproben der Kdrnung 0/10 mm und 40/80 mm als
auch Mischungen aus beiden K&rnungen untersucht. Danach wird bei 35 % 40/80 mm

und 65 % 0/10 mm im wassergesdttigten Zustand ein Maximum der Raumdichte erreicht

(Fig. 3.5-6). Der Porenanteil verringert sich mit der Zunahme des Feinkornantei<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>